Test:
VOLVO 960

PriVolvu se je pametno
spoznati na stevilke. Le
tako se boste prebili
skozi seznam asmih
osnovnih modelov, ki jih
ponujajo, in spoznali
razlike med njimi. Tudi
tole: da poganja volvo
940 (Test — Am, 5/
1992) Stirivaljni, volvo
960 pa Sestvaljni motor.

Ceprav sta avtomobila na

videz povsem enaka.

oda videz tudi malce

vara. Resda sta karose-

rji = spreda) podedo-

vano oglati, zada) pa e

skora) moderno  obli
= i5tih mer in potez, a je razlika
med njima vseeno opazna. Pred-
vsam na ratun prestifal Ta &as,
ko sa z volvom 340 wvozita Ze
v (privadignjenem) srednjem av-
tomobilskem razredu, se z vol-
vom 960 odpeljele vsaj stopnico
vise. Ta gre na rafun Sirsh ko-
lesnth gum, ohaolejbe in skors)
¥ celam usnjens nolranjosti, ime-
ninejfega wvolanskega obrofa,
temeljitejie zadnje preme in od-
lofno zmogljivei#a pogonske
mehanike.

Motor v nosu je BS3MF. Sifro
je mod razloditi tudi brez Jamesa
Bonda: B pomeni bencinsko go-
Tivo, 6 je lu zaradi Sestih valjev (v
vrsti), 30 cznanja zaokrodeno trili-
trsko gibno prostoming, 4 so
ventili za vsak valj, F pa pove, da
j& zpuh katalizitan V celem iz
lahke kovine zdelan motor (ki
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Svedski luksuz: z usnjem in elekiniko

tehta zdaj le 182 kilogramov) je
bil po prvotni zasnovi Audijey,
4 50 ga pozneje zaradi tedanje
prevelike te2e pn Volvu na novo
vzeli v roke ter ga konéno
& Porschejevo pomodjo pnpravili
za senysko proizvodnjo. Zda) bo
visak ¢as sltar dve leti, njegove
preostale lastnostl pa 50 nasled-
nje: dve odmiéni gredi v glavi,
dolgi batni gibi, Boschev motro-
nic za polnjenje in vig ter naj-
vedia mot 150 kW (204 KM) pn
6000 yriljajih v minuti ter najvedi
navor 267 Nm pri 4300 vriljajih
v minuti. Majhno tefo in razmero-
ma skromne unanje mere mo-
tona so dobili tudi 5 pomodio ra-
cunalnitkega snovanja, kasina
tesnila so zamenjali 5 tekofinski-
mi, pline in gorivo v gorevalnih
prosionh nadzrajo  lasersko,
vsak valj ima svojo viigalno tulja-
vo, sesalne cevi in vbrizgovalne
Zobe s0 z gumijastimi tesnili za-
varovall pred treshajl, pa tudi ce-
loten motor j& hidravliéno vpet
v karosenjo. Sprotno zaznavanje

klenkanja omogoéa uporabo go-
riva v razponu od 91 do 95 okta-
nov, mikroprocesorl pa bedijo
tudi nad samo diagnozo in Gisto-
&0 zpuha

Ampak modemega prencsa
moéi k zadnjima kelesoma s tem
2 ni konec. Volvo 560 je namred
na voljo Ekjuéno s prav tako
svedim Sirnistopeniskim samode)-
nim menjalnibom, raziim pose-
bej za motor, 5 katerim 50 ga
spojili. To dokamujejo premisije-
no izbrana prestavna razmera,
oplemenitena z opamo kako-
vostnimi pretikanii in 5 prijetnimi
elektronskimi triki Poleg rofice
za izbiro »samodeinihs polodajev
j& vozniku na volpo 22 stikalo za
in programe: E  (varénost),
5 (Sportnost) in W (zima). Prvi je
namenjen voinj £ ndjum in zato
varénegtimi  motormimi  vrthaji
dregi & po voli zahtevnejsim
voznikom, ki se ne ozirajo na mo
iormno 22j0; 1n trefji je fu zaradi
cestne spolzkosty Pa 1o 8 ni vse
za voinje po klancih navadol so

Pod molomo koZo: moderna tehnika



Foln nos: vzdolZri sestvalinik
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prtaknili samodeno motorno za-
voro (ta se sprod, kadar voznik
popusti pedal za plin, a se hitrost

zila veeeno poveluje, pn &e-
mer mora biti rofica v polo®aju
D, ob izbranem programu EY, zo-
per zdrsavanje gnanih koles so
vgradili napravo, ki to prepredu-
je; zoper morebitne motnje
v elektroniki menjalnika pa zasil-
ni program, s katerim je mos (ob
delujuéih dveh prestavah) vealej
pripeljati do mehanika

ed nafimi meritva-

mi smo izbrali pro-

gram 5, do konca

pohodili skick-

owns ter meril

naslednje pospeske: do hitrosti
60 km na uro v 54 sekunde, do
hitrosti 80 ko na uro v 7,0 sekun-
de, do hitrosti 100 kan na uro v 5.4
selamnde, do hitrosti 120 km na
uro v 13,1 sekunde, do hitrost
140 km na uro v 18,4 sekunde in
do hitrosti 160 km na uro v 259

ey

selunde. Pri tem velja uposteva-
i, da mora sicer zmogljiv motor
premagovati precepnio tedo vo-
zila, a da to — dneino z menjalni-
kom = podne 2elo dostojanstve-
no in uglajeno. Pa sem za uglaje-
no — upcStevaje pravkar ome-
njene okolitéine — ocenil tudi
povprelno porabo gonva: 146
litra necsvindenega bencina su-
per na 100 prevofemh klome-
rov. Ce bi bilo stikalo ob pre-
stavnl rodici manjkrat v polodaju
S in vedkrat v polodaju E, bi bila
Sevilka %= za kak liter ugod-
nepsa,

Tako pa je bilo ugodno pred-
vsem podufje. Posamitno obese-
ni in skrbno vodeni zadnji koles:
sta dovol] netefavni za ostrejie
volnje, kolesno in  sedeino
vzmelenje se izredno dobro do-
polnjujeta, volan je lahkoten, mi-
ni-klima ¥ avtu zmogljiva, vidhi-
vost dobra, zavore zanesljive, le
zracni pif ob karcseriji je molede
preglasen, aviomatski pasovi pa
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nimaje po visini nastavijivih opni-
jemaliss.

Velina opreme je elekinifici-
rana, rofno premiéen je le volan-
ski obrod, usnje na sededih bl
bilo lahko tudi man) drsede in
gumb, ki slufi za zZaporo prestay
ne rofice, m nEprpravnep

Ca se vam 2di aviomobil v ce-
lem in = notranjostjo vred e mal-
ce staromoden, se (olaZile, da je
+Made by Volvos

To pa pomeni évrstost,
odpornost proti rji dovolj
vSite varnostiin zelo
spodobno konéno
obdelavo. Pravecati severni
sij; pa e dovol prestiza za
lastnikovo samozavest,

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovié

25



