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»» Za Volvove modele veCinoma velja, da
ne izstopajo. Obstajajo pa stvari na njih, ki
jih naredijo posebne in ki vecini ugajajo. Ce
bi te iskali pri C30, bi se morali sprehoditi
k zadku. Izrazito izbocena boka, zanimivo
oblikovane Iuci, ki Se posebej prepoznavno
svetijo ponoci, in prtljazni pokrov, ki to ni
(v resnici dvigujete zadnjo Sipo), so stvari,
ki jih drugje ne boste srecali. Vsaj v tem
razredu ne.

O velikosti zadka je precej nesmiselno
razglabljati. Dejstvo je namrec, da je celo
manjsi kot pri nekaterih bolj Sportno nabri-
tih kupejih. Ampak kljub temu ne moremo
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Ko so pri Volvu predstavili svoj najmanjsi model, je bilo v trenutku
jasno, da ni namenjen osvajanju mnozic. Vsaj tistih ne, ki posega-
jo po Golfih, Meganih ali Bravih. C30 je posebnez, kar dokazuje
tudi s Stevilom vrat, sedezema zadaj, ki nadomescata klopi, in

kupejevsko majhnim prtljaznikom.

trditi, da se mu niso dovolj posvetili. Kadar
je potrebno, zlahka pogoltne smuci (le oporo
za roke med sedeZema je treba potisniti v
vodoravno lego), Ce so kosi prtljage vecji, je
zadnja dva naslona mogoce loceno podreti
(in to kar skozi prtljaznik!), roloja, ki bi sCitil
pred nezazelenimi pogledi, C30 v serijski
opremi ne pozna, ga je pa mogoce narociti
v mehki ali trdi izvedbi in za slednjega lahko
tudi recemo, da je dovolj dobro zamisljen ter
da ga je preprosto namescati in odstranjevati.
Prav veliko prtljage v C30 torej ne boste
vozili. Pa tudi potnikov ne. Sedezi so Stirje,
kar, roko na srce, v tako zasnovanem avto-
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mobilu sploh ni napa¢na ideja. Da bodo
stvari jasne: C30 ni majhen. V resnici je celo
veéji od novega Golfa, in to za okroglih pet
centimetrov. Ker je zasnovan na osnovi S40/
V50, pa jih je vecji del v prednjem delu. In
to kupci v razredu premium tudi pricakujejo
od avtomobilov. Dejstvo je namre¢, da bo
C30 le redko igral vlogo prvega avtomobila
pri hiSi. Morda v primerih, ko si ga bosta
privoscila starejSa gospod in gospa ali uspe-
Sen mlajsi par, toda tudi takrat bo le redko v
notranjosti gostil veé kot dva. Ce bo obéasno
treba prednji sedez pomakniti naprej in
prijazno ponuditi prostor zadaj, pa lahko

verjamete, da lastnikom Tridesetk to ne bo v
sramoto. Se zlasti ko gre za tako opremljen
model, kot je bil testni.

Dodatke, ki naj bi skrbeli za to, da C30
na cesti ne bi ostal neopazen, so pri Volvu
ponujali Ze ob njegovem prihodu. Poleg
Siroke palete zanimivih barv in izbrane
ponudbe lahkih platis¢ so se kupci lahko
odlocali tudi med barvnimi odtenki plastike,
ki scitijo blatnike in spodnji del odbijacev.
Vprasanje pa je, ali je bilo to dovolj. Zato
pri nekaterih modelih najdemo Se paket
R-Design, ki - preverjeno - poskrbi, da vas
na cesti opazijo. Sedemnajstpal¢na lahka
platisca, ohisje zunanjih ogledal v mat barvi,
spojlerji in dodatni pragovi, ki jim na koncu
pecat pritisne e znacka R-Design na maski
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motorja, ne ostanejo neopazeni. Testni
Volvo se je ob tem bahal Se z najbogatejsim
paketom opreme Summum, kar med dru-
gim pomeni tudi usnje na sedezih (tokrat
v belo-¢rni kombinaciji), elektricni pomik
voznikovega sedeza (Ce nameravate pogosto
odstopati prostor na zadnjih sedezih, ga
odsvetujemo) s tremi spominskimi nastavi-
tvami in biksenonske Zaromete, oplemenitili
pa so ga Se z ozvocenjem High Performance
(toplo priporo¢amo!), tovarniskim alarmnim
sistemom, parkirnimi tipali zadaj in - verje-
tno najboljsim kosom opreme na seznamu
- robotiziranim mehanskim menjalnikom z
dvema sklopkama Powershift.

Naj nam trgovci ne zamerijo, toda
samodejni menjalniki, ki v Volvih skrbijo

za prenos moci, niso biseri. To velja tudi

za Geartronic v C30. Ne smemo namrec
pozabiti, da je 'malcek’ svojo osnovo nasel
pri Fordu Focusu, in ko govorime o prednje
gnanih avtomobilih, je ta Se vedno ena bolj-
$ih v svojem razredu. C30 se na voznikove
ukaze odziva hitro, odlocno in natan¢no.
Tudi zaradi 17-palénih nizkopresecnih gum,
ki svoj davek zahtevajo pri udobju, zato

se upraviceno pojavlja vprasanje, zakaj na
seznamu doplacil ni tristopenjske nastavitve
volanskega servomehanizma, ki jo poznajo
Focus in nekatere vecji Volvi.

Pri motorni ponudbi teh pomislekov ni, saj
je z desetimi motorji (Sestimi bencinskimi in
Stirimi dizelskimi) ter razponom moci od 74
do 169 kW resnicno pestra. Toda uzitke bo
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omogocal le 2.0D. V naspro-
tju z vecino proizvajalcev, ki svoje tehnolo-
Ske dosezke najprej ponudijo v najdrazjih
modelih, so pri Volvu tokrat ubrali drugacno
pot in menjalnik z dvema sklopkama naj-
prej ponudili v najmanjSem Volvu, skupaj z
najbolj priljubljenim agregatom. Cena, ki jo
zahtevajo zanj, ni nic visja kot za samodejni
Geartronic (1.760 evrov), zato pa Powershift
ponuja eno prestavo vec (Sest namesto pet),
hitrost pretikanja, ki se za nekaj svetlobnih
let oddaljuje od Geartronicove, in odli¢éne
sposobnosti prilagajanja voznikovemu nacinu
voznje. Da ni popoln, pokaZze Sele v roénem
nacinu pretikanja, kjer bi si marsikdo zazelel
obrnjeno shemo, gumba oziroma usesi na
volanskem obrocu (pa ceprav za doplacilo),
predvsem pa popolno avtonomijo.

Zadnje Powershift ne pozna, kar pomeni,
da ko stevilo vrtljajev preveC naraste ali pade,
sam pretakne v vijo oziroma niZjo prestavo.
Da bo zaradi tega izgubil nekaj privrzencev,
predvsem tistih, ki hocejo uzivati v voznji,

je jasno, kljub temu pa pri Avto magazinu
trdimo, da lahko takSen C30, kot je bil testni,
izmed vseh, ki so v ponudbi, pricara dale¢
najve¢ uzitkov. Pa Ceprav obstajajo tudi zmo-
gljivejsi in drazji. 44
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Cena osnovnega modela: 29.617 EUR

Cena testnega vozila: 34.007 EUR

NASE MERITVE

T=-5°C/p=1.004mbar / rel.vl. = 69 % / Stanje kilometrskega Stevca: 13.572 km

POSPESKI

0-100 km/h: 101s

402 m z mesta: 1728

(133 km/h)

PROZNOST

50-90 kmy/h (IV./V.): 6,85/98s

80-120 km/h (V./VL): 9,3s/10,5s

NAJVECJA HITROST 205 km/h
(V. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 51,4 m (AM meja 40 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje 8,6 1/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turhodizelski - gibna prostornina 1.997 cm?
- najvecja moc 100 kW (136 KM) pri 4.000/min - najvecji navor 320 Nm
pri 2.000/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski robotizirani menjal-
nik - gume 205/50 R 17 H (Pirelli Soto Zero Winter 210 M+S).

Mase: prazno vozilo 1.421 kg - dovoljena skupna masa 1.840 kg.

Mere: dolzina 4.252 mm - Sirina 1.824 mm - visina 1.447 mm - prtljaznik
233-876 | - posoda za gorivo 52 .

Imogliivosti: najvecja hitrost 205 km/h - pospesek 0-100km/h 9,55 -
poraba goriva (ECE) 7,6/4,9/5,9 1/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

videz

oprema

prostor spredaj

sedezi

ozvocenje

menjalnik

dinamika

varnost

imidz

A
A
A
A
A
A
A
A
A

samodejno delovanje menjalnika v rocnem nacinu
gumbi za pretikanje na volanskem obrocu niso na voljo
nastavitev volanskega servomehanizma ni na voljo
majhen prtljaznik

dostop do zadnjih sedezev

dolgocasni merilniki

prtljazni rolo je doplacljiv

Koncna ocena

C30 v osnovi izvedbi je morda vpadljiv, nedvo-
mno pa je posebnez svoje vrste. In e vam je
to v8ed, vam je gotovo pisan na koZzo. Pa tudi
vsem, ki si od njega Zelijo ve¢ vpadljivosti (s
paketom R-Design mu to dobro uspeva) in ve¢
zabave, za kar poskrbi sodoben robotiziran
menjalnik Powershift. Nekaj zamer si ta zasluzi
v roénem nadinu pretikanja, ko vozniku ne
dopusca popolne avtonomije, v sploSnem pa bi
pograjali predvsem zadek C30, ki je v naspro-
tju s prednjim delom vse prej kot prostoren.




