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Kabrioleti s pomi¢no trdo streho

besedilo: Vinko Kernc = foto: Ales Pavleti¢

Moda in uporabnost ne gresta pogosto vstric, Ce pa ze, to zagotovo ni pravilo.
Morda bi celo lahko tudi v avtomobilizmu zapisali: moda in uporabnost se izklju-
Cujeta. Vsaj do neke mere. Prevec je primerov, da bi lahko trdili nasprotno.

B et ol SRC PR

¢

mpak prav v primeru kabrioletov so stva-
ri obrnjene na glavo. Kabrioleti so, vemo,
izkljuéno modni izdelki. Po nekem srec-
em nakljucju so kabrioleti modni vsaj
r ? pol stol(j,tjz_;, saj Ze ves ta Cas brez prekinitve
‘vedrijo in oblacijo’ na avtomobilski sceni. Toda ker
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tudi inZenirji ne poGivajo, so %redi devetdesetih
ponudili prvi novodobni kupékabriolet: Mercedes-
Benza SLK. Avtomobil s trdo streho, ki se je
pospravila za sedeze, in SLK se je iz kupeja prele-
vil v kabriolet. Razmisljanje, da lahko takSna dokaj
draga reSitev ostane le domena drazjih avtomobi-

lov, so (pre)hitro zavrgli pri Peugeotu, ko so pred-
stavili svojega 206 CC. Ta se je prijel, kot so prica-
kovali le redki, in tak§nim avtomobilom smo zara-
di njega zaceli praviti kar 'CCHi'.

Bliznja zgodovina uci tudi, da je teh cecejev iz
leta v leto vec. Samo letos so predstavili kar nekaj




Volvo.gxd 3.7.2006 18:51 Page 44 $

Test | Volvo C70 T5 Summum besedilo: Vinko Kernc = foto: Ale$ Pavletié

Frajerski

Nekomu zadostuje ze to, da se pise 'Volvo'.
Potem dodajte vse tisto, kar prinesejo ime
('C70"), pogonska mehanika (T5) in videz
zunanjosti, pa smo tam.

A ni nekoC neki James Bond vozil tudi
nekega Volva?

44 |avto magazin | 14 = 2006
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ile *Svedi’ so vedno nekaj posebnega,

vsaj za nas na tem koscku planeta, ki

smo v tem cenovnem razredu preplavlje-

ni z izdelki nemske industrije. No, in
med vsemi temi Svedi je C70 $e bolj poseben,
zacens$i z imenom. C70.

Nad ¢rko C se seveda ne kaze pritoZevati, saj s
seboj prinasa lep dodatek: trdo, tridelno streho, ki
se zaradi elektrohidravliénega mehanizma po
ukazu z gumba pospravi v zadek ali pa se od tam
povezne nad glave. Skratka: frajersko, Ceprav vsaj
Ze desetletje ni¢ ve¢ novo. Pogreta juha, ampak
dobra. Babicina.

Bolj bega cifra: 70. Laik bi hitro sklepal: aha,
tole je torej V70 ali S60, pa skrajSan na dvoje
bocnih vrat, zniZan v kupe in odrezan v kabriolet.
Pa ni. Tole je V50 oziroma S40 pa Cisto malo
potegnjen pa z le dvojimi vrati pa zniZan v kupe

HSHE749 AK

www.volvocars.t

in odrezan v kabriolet. Morda se slisi pikolovsko,
stoji pa na trdnih temeljih: tudi tehnik bo ugoto-
vil, da se pod ¢edno obleko skriva mehanika tre-
nutno najmanjsih Volvov. Posumil bo celo tisti, ki
je morda le enkrat sedel v S40 ali V50, iz katere-
ga ne mores, ne da bi opazil frajersko tanko sre-
dinsko konzolo. Pa strnimo, da ne dolgovezimo:
¢e bi mu v papirjih pisalo C50, bi bilo s tehnic¢ne-
ga zornega kota bolj posteno.

Da bi bil tole avtomobil, vecji od spodnjega
srednjega razreda, je hitro jasno ze po obcutku
notranje prostornosti, po izmerjenih notranjih
centimetrih pa je zadeva tudi uradno potrjena.
Ampak s tem se ne kaze obremenjevati: na trgu
so tudi manjsi in vecji kupekabrioleti. Volvo pac
ponuja takSnega in resnica je, da je trenutno
med veéjimi. Izkusnje pa kazejo, da je velikost
vsaj v primeru taksnih avtomobilov dale¢ od

je tu med bolj prepoznavnimi, z zdaj Ze tradicio-
nalnimi teko¢imi potezami, s krepkima ramama
in z opazno izbuljeno masko. Tole je tudi v
kupejevski obliki karoserije lepa osnova in prav
nobenih pripomb ni, ko streho pospravi v zadek.
Lahko vam seveda ni vSec, a taksnih vas je
malo. Prav brez sramu lahko zapiSemo, da je
C70 ceden, lep, frajerski.

Ceden je tudi znotraj, a s precej manj navduse-
nja kot pri zunanjosti. Ce izvzamemo tisto tanko
sredinsko konzolo, v njem ni¢ posebej oblikovno
ne izstopa in ta vtis Se poudari barvna dolgocas-
nost. Svetla sivina brez kakrSnihkoli posebnosti pa¢
ni tisto, kar bi razgrelo ljubitelja avtomobilov. In
morda je notranjost (poleg zapisanega) tudi preve¢
podobna tisti iz S40 in V50, ¢eprav bi si kot lastnik
kupe-kabrioletskega posebneza nekaj posebnega
zazeleli tudi znotraj te Cedne karoserije.

»Ce bi mu v papirjih pisa-
lo ChO, bi bilo s tehnic-
nega zornega kota bol]
posteno.«

prvega mesta vzroka za nakup. Pri tem najprej

Stejejo imidz, videz in cena. V paketu. Imidz in
cena sta dana in proti njima ni orozja (razen Ce

nimate zivcev in po kakSnem letu privlecete rab-
ljenega iz Nemcije), Ce se enkrat zagledas v avto-

mobil oziroma v tisto, kar dojamejo oci. Volvo

—b—

Glavna nagrada v takSnem Volvu je seveda nje-
gova streha oziroma to, da ni nujno, da streha
(nad glavami) sploh je. Klik, pritisk na gumb in
strehe po 28 sekundah ni ve¢. Se pravi: je,
ampak pospravljena v zadek. Tehni¢no, kot rece-
no, ni¢ posebnega, je pa posebno to, da je to na
Volvu. Nad zgornjo bo¢no linijo ostanejo pred-
nja Sipa (z za taks$no resitev znacilno neprijetno
dolgim ’previsom’ okvirja prek njenega zgornjega
roba) in §tirje vzglavniki. Elegantno. Aha, in krat-
ka plasti¢na antena. Priro¢na re¢ pri tem je
gumb, ki hkrati pomika vse Stiri bo¢ne Sipe,
neprakticna zadeva pa, da testni C70 ni imel
vetrne mreze. No, pravzaprav le delno nepraktic-
na, saj mreza spremeni ta Stirisedezni kabriolet v
dvosedeznega, ampak teorija (in praksa pri tek-
mecih) govori, da se s postavljeno mrezo propor-
cionalno zmanj$a potreba po veckratnem obisku
dame pri njenem priceskarju.

Tisto, Cesar nimajo drugi kupe-kabrioleti, je
nacin delitve prtljaznika. Za zlaganje strehe je
treba namrec prtljaznik najprej zmanjsati in
ponavadi je tam rolo, tu pa je trd plasti¢en
pokrov z mehanizmom z dvema rocicama, ki se
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‘\ < Kabrioleti so uzivaski avtomobili

) Ce jih poganja prijetno zmogljiv
motor, so Se bolj zabavni. A motor
vC70T5 je vec kot le polna mera
.. Preve€ brutalen, preve¢ pozre-
gen, premalo uglajen. Skoda, saj je
ostanek avtomobila (z rahlo izZiemo podvozja) tako
dober, da zmore zagotoviti vse kabrioletske uZitke, ki
bi si jih lahko zazeleli. Pa e najbolj varen brezzstres-
ni avto ta trenutek je. Dusan Lukic

PriVolvu so s C70 Se enkrat doka-
zali, da odliéno vedo, kaj pomeni pre-
stiznost v avtomobilski panogi.
Dovrseno oblikovane, izbrani matert-
ali, dovol moci pod motornim pokro-
vom in dodatki, na primer vrhunsko
ozvocenie in navigacija z velikim zaslonom LCD. Dane
bo pomote, C70 Se zdale€ ni popoln avtomobil, je pa
kabriolet, ki sije Ze zacel ustvarjati svoj krog kupcev. In
1o za ceno, ki sploh ni nizka. Meatevz Korosec.
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dvigne oziroma spusti. Resitev se zdi dobra in pri-
kladno Cvrsta. Je pa sam prtljaznik videti dokaj
neurejen in z zelo malo ravnimi povrSinami,
rezervno kolo pravih mer v njem pa Ze tako maj-
hen prostor Se zmanjSa oziroma zniZa, ravno
toliko, da tja nismo mogli postaviti nasega 85,5-
litrskega kovcka, Ceprav sta dolZina in Sirina
ustrezali. Velja pa opozoriti na manjSo uporabno
posebnost mehanizma zlaganja strehe: pri tem
Volvu se namre¢ prtljazni pokrov le dvigne (na
skupno visino nekaj ve¢ kot meter in 95 centi-
metrov) in se pri tem ne pomakne nazaj, kar
pomeni, da morate biti pri pomiku strehe pazlji-
vi le na zadostno visino, ne pa tudi na prostor
za avtomobilom, saj ga pri tem ne potrebujete
tako kot pri drugih kupekabrioletih. Ostajata pa
tradicionalni lastnosti tako zasnovanega avtomo-
bila: ima precejSen mrtvi kot zaradi zajetnega
stebricka C ter spoji karoserije in strehe rahlo
jecijo, e zapeljete tako, da se eno kolo spusti ali
dvigne iz ravnine preostalih treh.

Ko se lotevate nakupa taksnega Volva, imate
nekaj moznosti, med katerimi je, jasno, tudi naj-
drazja: C70 T5. TS pomeni, tako kot pri drugih
Volvih, da gre za prisilno polnjeni vrstni petvalj-
nik, in sicer v najzmogljivejSi mozni obliki.

Volvo izjemno rad nezne roke na volanu, Se
neznejSe noge na stopalkah in lepe ceste brez
udarnih jam.

’Kriva’ je uglaSenost mehanike oziroma njeno
sozitje, Ce vam je taksen izraz ljubsi. Kaj se doga-
ja blizu fizikalnih meja: karoserija se precej ziblje
v obeh smereh (predvsem prec¢no) in kinematika
volana je naravnana na udobno krmiljenje. Tudi
zato ima (tudi) C70 T5 v skrajnih mejah in pri
najve¢jih zahtevah voznika precej ‘tezav’ pri pre-
nosu zmogljivosti na cesto. In zato takSen C70
kljub majhnosti ni prav navdusen nad divjanjem
skozi ostre ovinke; hiter je, tega mu ne moremo
oporekati, poznamo pa precej podobno velikih
avtomobilov (tudi z bistveno manj motorne
moci), ki zagotavljajo krepko ve¢ uzitka med
ovinki. Neprijetnost doseze vrh v trenutku, ko v
hitro peljanem ovinku voznik odvzame plin;
takrat se (najprej) karoserija opazno nagne (nato
pa oddrsne zadnje zunanje kolo, Ce je hitrost pre-
velika), kar sicer ni nikakrSna posebnost in neres-
ljiva zagata, je pa opazno nihanje karoserije tisto,
zaradi Cesar takSna divjanja odsvetujemo.
Predstavljajte si ve¢ zaporednih ovinkov in izme-
njujoca poln plin in polno zaviranje. In da kljub
njegovim zmogljivostim to ni §portnodirkaski

»Hitrosti so Se vedno lahko zelo velike, uzitki tudi, neznost
voznje pa pomeni tudi manj trplienja sopotnikov.«

Stevilke so dokaj impresivne: od motornih
zmogljivosti do zmogljivosti na cesti, ampak vse
skupaj je treba vzeti na 'volvovski’ nacin. Tako
kot pri vseh drugih avtomobilih te znamke nam-
reC velja, da hoce biti tudi najmocnejsi TS le
zelo hiter §porten avtomobil, ampak brez dirka-
Skih vlozkov voznje. Tudi TS se pelje lepo in
mehko, mehko tece mehanika (od pogona do
podvozja), ampak vedeti je treba, da ima tudi ta

avtomobil, govori tudi dejstvo, da elektronika
dovoljuje le izklop sistema proti zdrsu koles pri
pogonu, ne pa tudi stabilizacijskega sistema (ESP
oziroma tule DSTC).

Svet je bistveno lepsi, Ce se peljete pod tisto
zgornjo fizikalno mejo, pa naj gre za voznjo v
mestu ali zunaj njega, na ravni ali zaviti cesti, v
blagih ali ostrih ovinkih. Hitrosti so $e vedno
lahko zelo velike, uzitki tudi, neznost voznje pa
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pomeni tudi manj trpljenja sopotnikov.
Navsezadnje je tu le poudarek na uzivanju pri
voznji brez strehe, in to za vse potnike, ne le za
voznika. Potem pride do izraza tudi Se kaj druge-
ga; na primer dober avdiosistem ali pa zelo dobri,
neutrujajoci (za hrbet) sedezi (Zal pa spet s kole-
som za nastavitev ledvenega dela v tesni Spranji
med naslonjalom in sredinskim predalom) pa lah-
kotnost upravljanja.

Krozi neko splo§no mnenje, da kdor se odlo¢i
za TS, ne sprasuje po porabi goriva, pa vseeno
opozorimo, da ta C70 pri hitrosti 220 kilome-
trov na uro, ki jih seveda zlahka vzdrzuje, popije
24 litrov bencina za vsakih 100 kilometrov. Tudi
najneznejsa noga bo tezko dosegla kaj prida
manj od devet litrov za 100 kilometrov, je pa
lepo vedeti, da je tale 'turbo’ tiste najbolj ljubez-
nive sorte, brez agresivnih odzivov, brez brutal-
nosti, a v vsakem trenutku z dovolj zaloge moci,
da ob pomoci dobro izracunanega Seststopenj-
skega menjalnika zmore suvereno povleci karo-
serijo z vso njeno vsebino tudi pri hitrostih nad
200 kilometrov na uro.

Vozniku nasploh ni hudega; najhuje, kar ga
lahko doleti, je vroc tisti del volanskega obroca

(zgoraj), ki je oblecen v aluminij, ki se dobro
segreje na soncu, ko C70 miruje. Tudi potem se
zdi obro¢€ (pre)velik, a to sploh ne moti, pa Se
zelo dobro oprijemljiv je in velika sta tudi meril-
nika za njim, a tudi ne motita, saj sta dobro pre-
gledna. Tudi z nastavitvijo polozaja za voznjo ne
bo vecjih tezav in ker se konji v motorju hitro
splasijo, se kaZe zanasSati na dober tempomat.
Dobro pri njem je ve¢ stvari: Stevilo in postavi-
tev stikal pa tudi informacija v merilnikih sta
prav$nja. K prakti¢énosti menda lahko pristejemo

»Teorija govori, da se s
postavljeno mrezo pro-
porcionalno zmanjsa
potreba po veckratnem
obisku dame pri njenem
priCeskarju.«

tudi odli¢cno delovanje klimatske naprave ter Ste-
vilo predalov in odlagalnih mest, ki bo Se pose-
bej navdusilo zadnja potnika. Ja, tudi na luknjo
za smuci v zadnji klopi niso pozabili, kar je Se
en argument v vrsti tistih, ki trdijo, da je lahko
kabriolet celoletni avtomobil. Torej tudi zimski.

Morda je pri tem vsakic znova dobro ugotovi-
ti, da kilovati in hitrost ne pomenijo nujno div-
janja in da je frajerstvo lahko tudi druge vrste
kot le preizkusanje meja mehanike. Tale Volvo
si Ze tako predstavlja ta svet. ll

T Posebna ocena za kabriolete

mehanizem strehe - kakovost (15) 1 Med testom je mehanizem ponagajal pri delovanju.
mehanizem strehe - hitrost (10) 1 Slabih 30 sekund je dobro, se pa pred semaforjem zelo vlece.
tesnjenje (15) 14 Sele pri hitrosti 200 kilometrov na uro se pojavi prvi pisk.
videz brez strehe (5] 5 Kabriolet C70: brez pripomb.

videz z streho (5] 5 Kupe C70: brez pripomb.

imidz (10) 9 Pri imidzu kotira zelo visoko.

skupna ocena terenca 51

OCENA

| Koliko stane SIT]|

| Tabela konkurence

DODATNA OPREMA

Jasno je, da z nakupom C70 ne morete veliko zgresiti, saj ponuja odlicen paket tistega,
kar s sehoj prinasa kabrioletska zasnova.

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocenal: 0-20 = 1; 21-30 = 2; 31-40 = 3; 41-50 = 4; 5160 = §

Alarmna naprava 87.500 [PEORRER A S e
Navigaciski sistem 656.600 Model Valvo 70 Audi A4 Cabrio Saah 93 Convertihle Volkswagen Eos
Ozvocenje Premium 405,000 75 Momentu 207K 2,07 Vector 207HSI
Usnjeno oblazinjenje 293.600 ) ) . , . . . .
NEKATERI NADOMESTNI DELI motor (zasnova) Svaljni - rstni Ayaljni - vrstni A-valjni - vrstni Ayaljni - vrstni
Prednji 7aromet s smernikom  202.800 gibna prostornina (cm’) 2021 1984 1988 1984
Prednji bocni smernik 8.600 najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 162/220 pri 5000 147/200 pri 5100 154/210 pri 5500 147/200 pri 5100
Prednja meglenka 25.900 najvecji navor (Nm pri 1/min) 320 pri 15004800 280 pri 18005000 300 pri 2500 280 pri 18005000
Prednii odbijac 121.500 dolina x Sirina  vigina (mm) 4580 x 1820 x 1400 4573 x 1777 = 1391 4635 x 1760 x 1434 4407 x 1791 x 1443
g"rssﬁaf_"“ka ggggg najvetia hitrost (km/h) 240 233 235 23

rednja Sipa b <ol N
Tnak 13,000 pospesek l) 100 km/h (s) 16 8,1 19 18
Prednji blatnik 66.200 poraba goriva po EGE (1/100 km) 91 11,6/6,7/8,5 9,0 82
Zadnji odbijat 154.700 cena osnovnega modela (SIT) 10.760.000 9.314.000 10.560.000 1.162.000
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CENA: (Volvo Car Austria) ~ Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v SIT):
Osnovni model: 10.760.000 SIT (2 leti brez omejitve prevozenih kilometrov splosne redni servisi, delo: 48.000  ohvezno zavarovanie (2): 1.662.000
Testno vozilo: 13.958.000 SIT  garancije, 12 let garancije za prerjavenje.) material: 160.000  kasko zavarovanje (2): 3.140.400
I Predvideni redni servisi: gorivo 3.873.480 I
Moc¢: 162 kW /220 KM menjava olja na 20.000 km gume (1): 693.600  Skupaj: 18.977.480
Pospesek: 86s  sistematici pregled na 20.000 km izguba vrednosti po 6 letih: 9.400.000  StroSek za prevozeni km: 189,8 SIT/km
Naivet':ia hitrost: 240 km/ h (1) - upostevali smo 2 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
Povpr. poraba: 15,6 1/100 km (2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 6 letih
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
(T=25°C / p="1030 mbar / rel. : 67 % / Gume: Pirell P7 / Stanje km . . . L " . L. i
tevea: 1641 k) . 300 e . Motor: 5-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 83,0 x 93,2 mm - gibna
Vozne!a§tnostl 280 iy ] : prostornina 2521 cm? - kompresija 9,1 : 1- najvecja moc 162 KW (220 KM) pri 5000/min - srednja hitrost bata pri
0-100 kn /hl.“ B? 260 l z l . najvecji moci 15,5 m/s - specificna moc 64,3 kW/I (87,4 KM/I) - najvecji navor 320 Nm pri 1500-4800/min - 2
102 mz me.sta: 15’3 20 Y Y . mh odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vectockovni vbrizg - turbinski polnilnik na izpusne pline -
(144 kmfh] 220 / ¥ ﬁu/h hladilnik polnilnega zraka. Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik - pre-
1000 m z mesta: 299 200 i/ /7| " stavna razmerja 1. 3,390; I1. 1,910; Ill. 1,270; IV. 0,350; V.. 0,780; VI. 0,650; vzvratna 3,200 - diferencial 3,770 -
(187 km/h) 180 s/ : - platiséa 7J x 17 - gume 235/45 R 17 W, kotalni obseg 1,95 m - hitrost v V1. prestavi pri 1000/min 47,8 km/h.
e ost 160 A ,, km/h Voz in obese: kabriolet - 2 vrata, 4 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetni
5' nl_gnuz& V) 89 /133 160 74 / H nogi, trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj posamicni obesi, precna vodila, vzdolzni vodili, vijacni vzmeti, teleskop-
80-120 kn/h (V,/VI): 112/147 0 v/ Y T 105 ska blailnika, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadej kolutne (prisilno hlajene), mehanska
T =10 W i kmh rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo, servo, 2,9 zasuka med skrajnima tocka-
: I/ :
Najvecja hitrost ; 240 km/h _;j gl / /' -l T ma. IMlase: prazno vozilo 1725 kg - dovoljena skupna masa 1850 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1500 kg
(V.in V1. prestava) B 60 — {7/ {kmih - brez zavore 650 ky. Zmogljivosti (tovarna): najvegia hitrost 240 kmy/h - pospesek 0-100 km/h 7,6
' 2ol A T ba goriva (ECE) 81 1/100 k
Poraba goriva 1/100 km 20 ~ . Sl e e AEE] B
najmanjse povprecje ni '
najvecje povprecie 18,7 01 2 3 4 5 6 7 Mere: 900-980 VSe mere S0 v mm
skupno testno povprecje 15,6 Vrtljaji v 1000/min ——=
I oo
b 1/100km 15,6 20 M S _ S
260-] s =
I =
Trusé v notranjosti dB 207 11 i
Prestava II. IV, V. VI 200 ol N
50 km/h 5 5 5 B2 o 320N -
90 km/h 61 60 60 60 Y A 290
130 km/h 65 64 63 63 el (§ | 4 N 4 -
Prosti tek 35 1080 [V 4 230 i 4580 -
! " 200 Zunanje mere: sirina vozila 1820 mm - kolotek spredaj 1550 mm - zadaj 1560 mm - rajdni krog 12,7 m.
ﬁ:ﬁ;n?/ah.pot ﬁ;r!‘i g |50 y 4 Notranje mere: sirina spredaj 1480 mm, zadaj 1300 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 500 mm,
od 100 km/h; 39:9 = - zadnja klop 460 mm - premer volanskega obroca 380 mm - posoda za gorivo 62 I.
(AM meja 39 m) oy A Prostornina priljaznika izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovikov Samsonite
3939.9 0 1 2 3 & 5 6 7 ‘ (Skupno 278,5 1):
- | | | | | | | | | | | | | | Vetljaji v 1000/min  ———= Kupe: 1 = nahrbtnik (20 1); 1 = letalski kovéek (36 1) ; 1 = kovéek (68,5 I); 1
am meja ilTEK VvV ile' x kovcek [85,5 |]
30 metrov 40 50 0 U o . Kabriolet: 1 = nahrbtnik (20 I); 1 x kovcek (68,5 1)
T @ @ @ PomembnejSa serijska oprema: prednji varnostni blazini - bocni varnostni blazini - ABS - EBA - DSTC - servo volan - Stirje
Nap§ke med'testom Njegov ’kabrioletizem’ si zasluzi Stiri do pet  vzglavniki - 4 tritockovni varnostni pasi - samodejna klimatska naprava - 4 x elektricni pomik Sip - sistem za pomot pri
- manjsa qufifﬂ stresnega mehanizmq - smeskov, njegova mehanika pa obljublja precej  parkiranju zadaj - elektricno ogrevani in pomicni vzvratni ogledali - potovalni racunalnik - radijski sprejemnik - po visini
- udpadanje cepov obloge pokrova prifjaznika vet, kot v praksi daje. nastaujiv voznikov sede3 - tempomat - tipalo za dez
| Ocena | T
Zunanjost (15) 13 Videz ni pustil nikakr$nega dvoma, izdelava pa Se posebej za Volva ni dosegla pricakovane kakovosti. HVAHMO N GRAJ-AMO
J videz brez strehe in s streho
. _— L N , imidz
Notranjost (140) 118 Navdusila je predvsem prostornost na zadnji klopi, razocaral pa je prtljaznik, tako z merami kot z obdelavo. il
motor, zmogljivosti
Motor, menjalnik (40) 32 Motor se zdi ze prevec zmogljiv, Se zlasti le za dve pogonski kolesi. Odlicno izracunana prestavna razmerja. aprema
sedeza
Vozne lastnosti (95) 69 Volanski del in podvozje nista na ravni motornih zmogljivosti. Tudi lega na cesti je le povprecna. tempomat
klimatska naprava
ZImogljivosti (35) 30 Rahla turboluknja se pozna v proznosti v visjih prestavah. Pospesuje za okroglo sekundo slabse od tovarniske obljube.
W smerna stahilnost v hitrih ovinkih
Varnost (45) 36 Je prvi kabriolet, ki ima poleg stranskih varnostnih blazin tudi varnostno zaveso. Mrtvi kot desno nazaj! W7 mrtev kot desno nazaj
W cena
Gospodarnost (50) 2 Zelo dobri garancijski pogoji, a tudi zelo velika poraba goriva. Ne glede na imidZ je C70 tudi zelo drag. "W nagibanje karoserije
W neino podvozje
Skupaj 325 Drazjega C70 ne morete kupiti, ni pa nujno, da so cenejsi tudi slabsi - morda celo nasprotno. Sicer pa je C70, tako ali druge- "W nima vetrne mreze
¢e motoriziran, avtomobil, s katerim ne boste ostali neopazeni. Zato svetujemo: ce ze C70, potem izberite Sibkejsi motor W skop potovalni raunalnik
zanj. Celotna slika izza volanskega obroca bo opazno boljsa. . .
UGENA 4 W nastavitev ledvenega dela sedezev

Kriterij ocenjevanja [§t. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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povsem novih, in to'v razli¢nih velikostnih razre-

dih. Na naslednjih straneh lahko preberete podro- :

bnosti o treh, med katerimi sta dva tako tehni¢no
blizu, da si nismo mogli kaj, da ju ne bi tudi
neposredno primerjali. Ko se neka reSitev razsiri

v tolik$ni meri, da postane pogosta, se spremeni

A7

-': £

Page 37

tudi pogled na tovrstne i-zde]ke: pri prvih smo bili
veseli, da sploh so, kasneje smo 7e priceli_postaja-

ti vedno bolj kriticni; nasli smo tudi njihove slabe-.
sti, in kar je morda Se pomembnejse: pod drobno-

gled lahko postavimo razlike med njimi, ki lahko
na koncu odlo¢ajo o nakupu.

Ceprav kabrioleti ostajajo, taksni in drugacni, Se
vedno domena svojevrstnih uzivacey, so prav s.pri-.
. hodom kupekabrioletov postali tudi (vse bolj) upo-

rabni. In kar je pri tem najlepse: z njihovo vse
vecjo up ombgg.igo so ostali enako ali-celo Se bolj
modni. Ce vprasate,nas: mi smo popolnoma za! M
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Primerjava | Kabrioletov s pomi¢no trdo streho

besedilo: Matevz Korosec = foto: Ales Pavleti¢

Trend kupe-kabrioletov je 'in". To, kar je zacel Mercedes SLK in
nadaljeval mali Peugeot 206, je magnet, ki vedno bolj mami.

,v"wh

Pa ne le kupce, tudiproizvajalce.

variacijami na oznako CC
se v razredu majhnih avto-
mobilov postavljajo Ze sko-
raj vsi, ki kaj pomenijo. V
srednjem razredu je to do zdaj veljalo
za Francoza (Peugeota 307 in
Megana), od letosnjega leta pa tudi
za nekatere severnjake. Volvo C70 in
VW Eos sta Ze tu, te dni je v sloven-
ske prodajne salone zapeljala Astra
TwinTop, letos pa se nam obeta Se
ena novost - Ford Focus s pomi¢no
trdo streho.
Ampak osredotocimo se na tekme-
ca, ki sta skoraj istocasno zapeljala na
nas test. Eosu ni tezko najti razreda.

are

V Wolfsburgu odkrito priznavajo, da
je narejen na osnovi Jette oziroma
limuzinskega Golfa. Ceprav pri tem
dodajajo, da je zadnja prema sposoje-
na pri Passatu - kako ne, saj je tehno-
losko povzeta po Golfu - in da s pale-
to zmogljivih motorjev, v kateri bomo
kmalu nasli tudi 3,2-litrski Sestvaljnik,
Eos jasno namiguje, da ga moramo
potisniti povsem v vrh razreda.

Precej bolj na glavo je obrnjena
zgodba pri Volvu. Njihovi modeli z
oznako 70 so bili do zdaj vedno dovolj
veliki, da so se postavljali ob bok
Audiju A6, Beemveju serije 5 ali
Mercedesu razreda E. In to je dokazo-
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| Nem3ko-$vedski boj: Eos proti C70

Inamka in model

Motor (zasnova)

Gibna prostornina (cm®)
Najvecja mog (kW/km pri 1/min)
Najvegji navor (Nm pri 1/min)
Medosna razdalja (mm)
DolZina x Sirina x viSina (mm)
Prostornina priljaznika (1)
Najvecja hitrost (km/h)
Pospesek 0-100 km/h (s)
Poraba goriva (1/100 km)
Nase meritve
Najvegja hitrost (km/h)
Pospesek 0 - 100 km/h (5)
Poraba goriva (1/100 km)
Gas odpirane strehe (5)

Cas zapiranja strehe (5)

Najvegja viSina med odpiranje strehe (mm)
Najvegja dolzina med odpiranjem strehe (mm)
Prostornina priljaznika z AM kompletom

kovekov (zlozena streha)

Prostornina prtljaznika z AM kompletom

kovékov (poveznjena streha)
Cene in doplacila
Osnovna cena

Volkswagen Eos 2.0 TFSI Volvo G70 TS
Aaljni, vrstni, turbo 5-valjni, vrstni, turbo
1.984 252
147/200 pri 5.100 162/220 pri 5.000
280 pri 1.800 320 pri 1.500 - 4.800

2.578 2.640

4.407 x 1.791 x 1.443 4.582 x 1.820 x 1.400
380/205 404/200
232 240
78 16
6,5/8,3/11,3 6,7/9,1/13,1
232 240
8,8 8,6
11,3 /12,4/131 11,7/15,6/18,7

28 29
34 31

1.700 1.950

4,408 4.582

1x nahrhtnik (20 1)

1x veliki (89, 1), 1x srednji (68,5 I), 1x
mali kovéek (36 1), 1x nahrbtnik (20 I)

1.162.000 8IT

1x veliki (85,5 1), 1x mali kovéek (36 1), 1x srednji (68,5 I), 1x mali kovéek (36 1),

1 nahrbtnik (20 1)

1x veliki (85,5 1), 1x srednji (68,5 1),
1x mali kovéek (36 1), 1x nahrbtnik (20 1)

11.391.000 SIT

Vas zanima, kaj je letelo nad
nami? Extra 300L. Akrobatsko
letalo, ki ga nekateri imenuijejo for-
mula 1 med tovrstnimi izstrelki. In
povsem upraviceno. V tem trenut-
ku je Extra 300L edino akrobat-
sko letalo, ki prenese obremenit-
ve do +/- 10 g. Poganja ga
Sestvaljni motor z 220 kilovati,
vpet v trden okvir, za majhno teZo
in potrebno agilnost pa so inZenirji
poskrbeli s kompozitnimi materiali, zaradi katerih se igla na tehtnici
ustavi pri Stevilki 672 kilogramov. Za tiste, ki vas zanimajo zmogljivo-
sti, e to: najvegja hitrost, ki jo doseze, znasa 220 vozlov (407
km/h), hitrost pri izvajanju akrobacijskih likov se vrti okoli 168 vozlov
(292 km/h), v eni uri pa ta ni¢ kaj skromna zverina pozre 120 litrov
letalskega goriva. Vas je zamikalo? Potrpite e malo. To, kar smo
poceli tokrat, je bil le trening. NajlepSe Sele prihaja. Jesenil

PomembnejSa serijska oprema

ABS, ESP, polsamodejna klimatska naprava  (*) ABS, DSTC, samodejna klimatska

naprava, potovaini ragunalnik, tempomat,
radio s GO-predvajalnikom in Sestimi zvogni-
ki, PDC zadaj, samodejna zatemnitev ogle-

dala, tipali za deZ in svetlobo, 17-paléna

plati§ca, usnjeno oblazinjenje, elektricni
pomik sedezev s spominom, gretje sedeZev,

hiksenonski Zarometi
Samodejna klimatska naprava (Climatronic) 90.000 SIT
17-paléna platiséa (Westwood) 313.000 8IT
Usnjeno oblazinjenje (Nappa) 551,000 SIT
Biksenonski Zarometi 288.000 SIT
Komfortni paket (potovaini racunalnik Plus, 115.000 SIT
Tempomat PDC zadaj)
Elektriéno nastavljiva prednja sedeza 205,000 8IT
Paket lui in vidljivost 49.000 SIT
Navigacijska naprava 745.000 8IT 657.000 SIT
Premium ozvotenje (Dynaudio) 366.00 SIT 405.000 SIT
Konéna cena 9.884.000 SIT 12.453.000 $IT

(*) Velia za najbogatejsi paket opreme Summum.

val tudi prvi Volvo z oznako C70. No, zdaj
se je zgodba obrnila. Novi C70 je resda naj-
vedji stirisedezni kupe-kabriolet v tem tre-
nutku. In bo ostal tudi, ko bo na trg zapeljal
Ford. Vseeno pa ni dovolj velik, da bi ga
lahko uvrstili razred visje. Narejen je na
prav takSnem podvozju, kot ga imata S40
in V50, in Ceprav je daljsi od obeh (dolg je

prav toliko kot S60), mu do Stevilcnega
soimenjaka v paleti (V70) zmanjka krepkih
13 centimetrov. Torej naj vas ne zavede,
Volva C70 so umetno povecali gospodije v
marketinskih oddelkih in ne inZenirji v raz-
voju. To pa konéno dokazuje tudi s svojo
armaturno plosco, ki je skoraj v celoti spo-
sojena pri najmanjsih dveh Volvih. Il
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