
Test

Mišičast 
    in varen

Pri Volvu se v zadnjem času dogaja zares veliko. 
Že nekaj dni je v kitajski lasti. Pa vendar je najpo-
membnejše to, da bodo lahko kupci prav kmalu 
dobili tudi drugi rod modela S60. Preizkusili smo 
lahko najmočnejšo turbodizelsko različico.

bese di lo: Tomaž Porekar ■ foto: Saša Kapetanovič
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različne informacije v sredini) in s sredin-
skim zaslonom, kamor se stekajo vse druge 
informacije (v našem primeru brez navigacij-
ske naprave). Gumbov pod zaslonom je kar 
precej, voznik pa potrebuje nekaj vaje in spo-
mina, da se nauči vse možnosti, ki jih ponuja 
ta del upravljavskih zmogljivosti v Volvu.

Naš S60 je pod prednjim pokrovom skri-

val že znan petvaljni turbodizelski motor 
z relativno veliko prostornino, posledica 
tega pa je seveda tudi kar precejšnja moč. 
Pravzaprav je to najmočnejši Volvov turbodi-
zel, ki je bil tokrat povezan s šeststopenjskim 
samodejnim menjalnikom. Zmogljivosti naše-
ga Volva so bile zato kar prepričljive. Zdi se 
tudi, da je moči dovolj. Le če ga primerjamo 

z najmočnejšo dizelsko opremo, ki jo ponu-
jajo tekmeci, kjer za moč skrbijo šestvaljniki, 
se zdi, da bi bil lahko Volvo tišji in poskoč-
nejši. Nekaj k temu prispeva tudi obnašanje 
menjalnika, ki včasih zamuja, drugič pa se 
zdi, da je povsem primeren, odvisno pred-
vsem od prometnih tokov in načina vožnje. 
Optimizem vseh, ki raje izberejo ročni način 

I Volvo S60 D5 Automatic Summum

 Po videzu je novi S60 sicer zelo soroden 
vsem drugim sedanjim modelom z značko 
Volvo (latinsko: premikam se). Čeprav se je 
sodobno Volvovo oblikovanje že pred več kot 
desetletjem povsem poslovilo od značilnih 
škatlastih oblik (prav prvi rod S60 je bil eden 
od znanilcev novega načina oblikovanja), 
pa je tudi novi S60 ohranil vse značilnosti 
priznanega švedskega pristopa. Oblikovalcem 
je uspelo ustvariti prepričljiv videz limuzine, 
ki ima številne značilnosti kupeja, kar je zdaj 
zadnji oblikovalski krik. Oblikovno se zdi 
limuzina tudi precej 'mišično' okrepljena. 
Posledica tega pa je tudi v tem, da je pogled 
naprej kar precej otežen, še bolj pa to velja 
za pogled nazaj. A to je pač davek na lep 
videz, ki ga že nekaj časa plačujemo vsi, saj 
so se oblikovalci karoserij podredili najra-
zličnejšim okroglinam, napihnjenim zadkom 
ali poudarjenim blatnikom, pa tudi pešcem 
prijaznejšim motornim pokrovom. 

Voznikov delovni prostor je v novem S60 
precej prijetnejši, kot je bil v prejšnjem, saj 
so si zdaj pri Volvu privoščili manj odstopanj 
od uveljavljenih pogledov na ugodno ergono-
mijo. To velja tudi za sedeže, čeprav smo se 
v uredništvu vsi čudili, kako močno naprej 
je mogoče postaviti prednja, saj se nam je za 
tak primer zdel volanski obroč veliko preveč 

pred obrazom morebitnega voznika. A to 
le ob robu, saj so pri Volvu morebiti tako le 
hoteli pridobiti pohvalen podatek, kako širok 
je razpon prilagajanja sedeža. S čimer pa so 
tudi preprečili, da bi voznik z ekstremnim 
pomikom nazaj lahko vzel preveč prostora 
za kolena tistemu, ki sedi za njim. Ko smo 
že pri sedežih: zadnja klop je namenjena 
bolj dvema kot trem potnikom, na sredini 
pa se zdi, da lahko tam udobno sedijo le 

manjši oz. mlajši. Položaj obeh stranskih 
potnikov zadaj je nizek, ker so si tudi tukaj 
Volvovi konstruktorji privoščili majhno pote-
gavščino – tako namreč tudi večji potniki ne 
udarjajo ob kupejevski strop v zadku, ki se 
tam, kjer so običajno glave zadnjih potnikov, 
že spušča proti kratkemu zadku. Sicer pa je 
tako dinamičen zadek tudi razlog za manjši 

pokrov prtljažnika in tako v sicer solidno 
velik prtljažnik (pa ne prevelik) ne morete 
zložiti kateregakoli predmeta. Ker v našem 
preizkušenem primerku tudi ni bilo mogoče 
prevrniti sedežnih naslonjal, ampak je bila na 
voljo le odprtina v sredini, se Volvo S60 tudi 
po tej plati izkaže predvsem kot avtomobil za 
prevoz oseb, in nikakor ne kot poltovornjak!

Zato pa je počutje v kabini prijetno, 
predvsem prepriča odlična izdelava, nekaj 

manj nekateri deli notranjosti, ki so 
v temni, antracitni barvi in malce 
preveč 'plastični'. S60 zdaj postreže 
z dvema zelo preglednima merilni-
koma (ki imata mini zaslončka za 

Test

 “Voznikov delovni prostor je v novem S60 
precej prijetnejši, kot je bil v prejšnjem, saj so si zdaj 
pri Volvu privoščili manj odstopanj od uveljavljenih 

pogledov na ugodno ergonomijo.” 
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pretikanja, se kmalu poleže, saj ne glede 
na hitrost spreminjanja prestavnih razmerij 
voznik motornih reakcij ne more 'prevzgojiti'. 
Motor se glede na ponujeno moč in pred-
vsem kombinacijo s samodejnim menjalni-
kom zdi dovolj varčen, a z njim zagotovo ne 
moremo dosegati izjemnih gospodarnostnih 
povprečij, ob bolj brezobzirnem priganjanju 
pa se lahko povprečje porabe brez težav dvi-
gne za liter ali dva.

Z lego na cesti pri novem S60 ni težav, 
pohvaliti pa gre tudi vodljivost, saj je volan 
dovolj natančen. Zavorne zmogljivosti so na 
naših meritvah nekoliko zaostale za obljublje-
nimi tovarniškimi (37 m od 100 km/h).

Volvo svoj ugled gradi tudi na varno-
stnih pripomočkih, ki so vgrajeni v njihove 
avtomobile. S60 je, kot s ponosom pou-

darjajo, prvi avto sploh, kjer lahko dobimo 
(dokupimo) elektronski nadzorni sistem, ki 
prepozna pešca pred avtomobilom, ugotovi 
oddaljenost in nevarnost trka ter glede na 
razmere samodejno reagira ter ustavi avtomo-
bil (City Safety). Sistem zagotovi, da se S60 
ustavi pred pešcem, če hitrost ni večja kot 35 
km/h. Deluje le ob primerni vidljivosti, saj je 
pomemben del sistema kamera, ki prepozna 
'oviro', pešca, višjega od 80 centimetrov. 
Seveda, k sreči, tega sistema ni bilo treba 
preizkusiti. Skupaj s tem sistemom pa dobi 
lastnik novega S60 tudi 'odpadni' varnostni 
sistem za opozarjanje na prekratko varno-
stno razdaljo pred vozilom v koloni, v kateri 
vozimo, na kar nas opozori z različno močno 
svetlečo rdečo lučjo in opozorilnim zvokom. 
Ob uporabi aktivnega tempomata sistem tudi 

varno samodejno ustavi pred vozilom, če se 
to pred nami ustavi. Elektronika omogoča 
tudi prilagajanje občutljivosti in razdalje do 
vozila pred nami pri uporabi tempomata, 
tako da se mora pred celotno uporabo skr-
ben voznik posvetiti študiju vseh možnosti, 
če želi elektronske sisteme prilagoditi svoje-
mu načinu vožnje. 
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Matevž Hribar 

 Sam se štejem, oziroma sem se, med tihe 
nasprotnike pretiranega vdiranja elektronike 
na področja, ki so sicer skrb človeka, torej 
voznika. Saj veste – kaj bo od veselja sploh 
še ostalo šoferju, če pa bo avtomobil vse 
znal sam? Potem pa se po napornem delav-
niku usedeš v sodobnega Volva in po vklopu 
radarskega tempomata od konca Celovške 
do avtocestnega izvoza za Jesenice držiš le 
volan. Ja, tudi pri cestninski postaji (zakaj 
jih že imamo?) zadeva deluje, le glava mora 
ostati mirna, ko se črna Ibiza vrine predte 
in S60 sam zavre. Lučke, ki opozarjajo na 
avtomobil v mrtvem kotu, prav tako delujejo 
in niso nadležne, jih pa seveda lahko uga-
snemo. Skratka, vsi ti elektronski pripomočki 
SO uporabni in lahko v nekaterih situacijah 
zares preprečijo trk.

V notranjosti me je motilo nekaj malen-
kosti (npr. rob pri stiku sredinske konzole z 
armaturno ploščo, ki je, kot je rekel znanec, 
tak, kot da se keramičar in parketar ne bi 
ujela), v splošnem pa je urejeno čista (a 
dokaj hladna) notranjost prijetna in udobna. 
Motor je močan le dizelski zvok ne pristaja 
elegantni limuzini. Zunanjost ni nič več ogla-
to Volvova, a je vseeno prepoznavna. 

Iz oči v oči

NAŠE MERITVE
T = 25°C / p = 1.111 mbar / rel. vl. = 23 % / Gume: Michelin Primacy HP 
215/50/R 17 V /  Stanje kilometrskega števca: 3.169 km

Vozne lastnosti
Pospeški s
0-100 km/h: 8,1
402 m z mesta: 16,0
 (144 km/h)

Prožnost 
Meritev s tovrstnim menjalnikom ni možna.

Največja hitrost 230 km/h
 (VI. prestava)

Poraba goriva l/100 km
najmanjše povprečje  9,1
največje povprečje 11,8
skupno testno povprečje 10,1

Trušč v notranjosti  dB
Prestava III. IV. V. VI.
50 km/h 56 54 53  
90 km/h 64 62 60 60
130 km/h  66 64 63
Prosti tek  38

Zavorna pot  m
od 130 km/h: 66,6
od 100 km/h: 40,5
 (AM meja 40 m)

Napake med testom
brez napak

UŽITEK V VOŽNJI:

        
Pri Volvu imajo samosvoj način razumevanja avto-
mobilov. Posledica je, da se vozniku zdi, kot da je pri 
vožnji treba premagati začetni upor. Zaradi obilice 
moči bi bilo lahko pri tem Volvu drugače. A pač ni. 

Po memb nej ša se rij ska opre ma: voznikova in sovoznikova varnostna blazina – stranski varnostni blazini –  varnostni zračni 
zavesi – pritrdišča ISOFIX – ABS – ESP – servo volan – samodejna klimatska naprava – električni pomik šip spredaj 
in zadaj – električno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali – radio s CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom – 
večopravilni volanski obroč – daljinsko upravljanje osrednje ključavnice – po višini in globini nastavljiv volanski obroč 
– tipalo za dež – po višini nastavljiv voznikov sedež – deljiva zadnja klop – potovalni računalnik – tempomat.

Garancija:
2 leti splošne in mobilne garancije, 
3 leta garancije na lak, 
12 let garancije za prerjavenje.

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 30.000 km ali eno leto.

redni servisi, delo, material:  1.250
gorivo  11.807
gume (1):  2.204
izguba vrednosti po 5 letih:  17.436
obvezno zavarovanje (2):  5.020

kasko zavarovanje (2):  5.678

Skupaj:  43.395 
Strošek za prevoženi km:  0,43 EUR/km

(1) - upoštevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
(2) - predvidoma voznik takšnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

STROŠKI VOZILA DO PREVOŽENIH 100.000 km (v EUR):

DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNIČNI PODATKI

DIAGRAM MOTORJA:

Motor: 5-valjni – 4-taktni – vrstni – turbodizelski – nameščen spredaj vdolžno – vrtina in gib 81 × 93,2 mm 
– gibna prostornina 2.400 cm³ – kompresija 16,5 : 1 –  največja moč 151 kW (205 KM) pri 4.000/min – srednja 
hitrost bata pri največji moči 12,4 m/s – specifična moč 62,9 kW/l (85,6 KM/l) – največji navor 420 Nm pri 1.500–
3.250/min – 2 odmični gredi v glavi (zobati jermen) – po 4 ventili na valj – vbrizg goriva po sistemu skupnega voda 
– turbinski polnilnik na izpušne pline  – hladilnik polnilnega zraka. Prenos moči: motor poganja prednji 
kolesi – 6-stopenjski samodejni menjalnik – prestavna razmerja I. 4,148; II. 2,370; III. 1,556; IV. 1,155; V. 0,859; VI. 
0,686 – diferencial 3,200 – platišča 7 J × 17 – gume 215/50 R 17, kotalni obseg 1,95 m. Voz in obese: 
limuzina – 4 vrata, 5 sedežev – samonosna karoserija – spredaj posamične obese, vzmetne noge, trikraka prečna 
vodila, stabilizator –  zadaj večvodilna prema, vijačne vzmeti, teleskopski blažilniki, stabilizator – zavore spredaj 
kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska ročna zavora na zadnji kolesi (stikalo levo od volana) – volan 
z zobato letvijo, hidravlični servo, 2,6 zasuka med skrajnima točkama. Mase: prazno vozilo 1.599 kg – dovoljena 
skupna masa 2.110 kg – dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.800 kg, brez zavore: 750 kg – dovoljena obremenitev 
strehe: 75 kg.  Zmogljivosti (tovarna): največja hitrost 230 km/h – pospešek 0–100 km/h 7,8 s – 
poraba goriva (EC 199/100) 6,3 l/100 km, izpust CO2 166 g/km. 

Zu na nje me re: širina vozila 1.899 mm – kolotek spredaj 1.578 mm – zadaj 1.575 mm – rajdni krog 11,9 m. 
No tra nje me re: širina spredaj 1.510 mm, zadaj 1.490 mm – dolžina sedalnega dela prednji sedež 500 mm, 
zadnji sedež 490 mm – premer volanskega obroča 380 mm – posoda za gorivo 67,5 l.

Me re:
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4.628
2.776

900-1.000

1.680

640-940850-1.080

910

340 l

vse me re so v mm

Pros to rni na prt ljaž ni ka, iz mer je na z AM stan dard nim kom ple tom 5 kov čkov Sam so ni te 
(skup no 278,5 l): 
5 sedežev: 1 × letalski kovček (36 l), 2 x kovček (68,5 l), 
1 × nahrbtnik (20 l).

Tehnični podatki I Volvo S60 D5 Automatic Summum

CENA: (Volvo Car Austria GmbH)
S60 2.0T Base: 31.990 EUR
S60 D5 A Summum: 44.565 EUR
Testno vozilo: 50.898 EUR

Moč: 151 kW (205 KM) 
Pospešek: 8,1 s
Največja hitrost: 230 km/h
Povpr. poraba: 10,1 l/100 km

Hvalimo in grajamo

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva 945
Paket Varnost 753
Paket Podpora vozniku 2.701
Gretje prednjih sedežev 354
Variabilni servovolan 266
Avdiosistem Premium Sound Multimedia 1.314 

dinamičen, kupejevski videz 
položaj in prostornost spredaj 
natančna vodljivost avtomobila 
bogati in učinkoviti dodatni elektronski sistemi 
zelo solidna končna izdelava 
preprosta navezava mobilnika prek bluetootha 
uporabna predelna pregrada prtljažnika 
uporaben sistem zaklepanja na dotik in zagon brez ključa 

majhna odprtina prtljažnika, slaba prilagodljivost 
slaba preglednost nazaj in na stran, nepregleden konec  
motornega pokrova
avtomobil daje občutek velike teže (nekateri to hvalijo) 
kljub dobri kakovosti izdelave delno plastičen videz notranjosti 
nizek sedežni položaj zadaj, zelo zvite noge večjih potnikov  
ob sedenju 
zadnja klop primerna le za dva odrasla potnika 
nima nadomestnega kolesa 

MODEL

motor (zasno va)
gibna pros to rni na (cm3)
naj več ja moč (kW/KM pri 1/min)
naj več ji navor (Nm pri 1/min)
dol ži na × širi na × viši na (mm)
naj več ja hitrost (km/h)
pospe šek 0–100 km/h (s)
pora ba gori va po ECE (l/100 km)
izpusti CO2 (g/km)
cena osnov ne ga mode la (evri)

Tabela konkurence

Volvo S60 
D5 Base
5-valjni – vrstni
2.400
151/205 pri 4.000
420 pri 1.500-3.250
4.628 × 1.899 × 1.484
230
7,8
6,3
166
35.590

Mercedes-Benz 
C 250 CDI BlueEFFICIENCY
6-valjni – vrstni
2.143
150/204 pri 4.200
400 pri 1.600-1.800
4.581 × 1.770 × 1.447
240
7,0
6,6/4,2/5,1 
134
35.800

Audi A4 
2.7 TDI
6-valjni – vrstni
2.698
140/190 pri 3.500-4.400
400 pri 1.400-3.250
4.703 × 1.826 × 1.427
239
7,9
8,1/4,8/6,0 
159
36.580

BMW 
325d 
6-valjni – vrstni
2.993
150/204 pri 3.750
430 pri 1.750
4.531 × 1.817 × 1.421
242
7,0
7,3/4,8/5,7 
151
38.500

420 Nm

151 kW (205 KM)
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širina vozila: 1.899

Ocena

Zunanjost (15)

Notranjost (125)

Motor, pogon, podvozje (65)

Vozne lastnosti (70)

Zmogljivosti (35)

Varnost (45)

Gospodarnost (65)

Skupaj

15

118

59

62

29

44

49

376

Prepričljiv videz, ki izžareva več dinamike, kot jo ponuja Volvova vsebina.

OCE NA 1 2 3 4 5
Kriterij ocenjevanja (Št. točk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

Zelo prijetna in prostorna notranjost spredaj, a precej manj zadaj, dovolj velik prtljažnik 
in luknja za daljše predmete v naslonjalu zadnje klopi.
Zmogljiv petvaljnik, občasno glasen, v povezavi z avtomatiko dovolj poskočen; vsekakor ne preveč 
varčen (tudi zaradi teže avtomobila), dovolj udobno podvozje, reagira na kratke prečne vdolbine.

Zanesljiva lega na cesti, izdatna elektronska pomoč; progresivni servovolan.

Dovolj zmogljiv, a tekmeci postrežejo z bolj uglajeno delujočimi motorji in menjalniki.
Popolna elektronska nadzorna oprema: Volvo guard alarm (varnostna razdalja), sistem 
zaznavanja pešcev in nevarnosti trčenja s samodejnim zaviranjem (City Safety) ...
Povprečje porabe goriva na testu visoko; precej bogata oprema že v osnovni različici; 
sprejemljiva razlika v ceni med osnovno različico in našim testnim avtom.

Novi S60 bo zagotovo navdušil že doslej navdušene Volvove ljubitelje, ker v vsem ostaja 
tak kot dosedanji avtomobili te znamke. Za druge, ki se za Volva odločajo prvič, pa 
bo tudi nekoliko bolj sprejemljiv. Še manj je drugačnosti, še več dodatnih varnostnih 
pripomočkov.

 “S60 je prvi avto sploh, 
kjer lahko dobimo 

(dokupimo) elektronski 
nadzorni sistem, 

ki prepozna pešca 
pred avtomobilom in 
se ustavi pred njim.” 
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