Ante Mahkota

WARTBURG 1000

PO DVA JURJA MRTVA VAGA

PROIZVAJALEC:

VEB Automobilwerk Eisenach, Nem-
&ka demokratiéna republika
ZASTOPNIK IN PRODAJALEC:

=Slovenija avtos, Ljubljana, Preder-
40

nova
CENA:
22500 din

BARVE:

rdeda, temno zelena, bela, bes, ru-

PODATEK ZA ZAVAROVANJE IN
CESTNINO:
892 kubikov

GARANCIJA:

Sest mesecev ali 10.000 prevozenih
kilometrov, razen za gume in po-
trosni material Brezplaéni servisi:
pri prevzemu, pri 1.000 in pri 5.000
prevozenih. kilometrih.

ROK DOBAVE:
tako]

20 avto

Ce bi prodajali na vago, bl
bil wartburgu kdo kos: kdilo av-
ta dajo za dva jurja in pol. »1000z je ve-
lik in prostoren avto, grajen fe po sta-
rem na Sasiff; njegova plodevina Je moc-
na in debela.

Na tehinici sodobnih avtomobiloy
i e S by
in tefak Sele motor okivi avto. In ko gre
 #vo vago, se wartburg slabse odrese:
Ge fe v avtu pet oseb, komaj trije konji
vieGejo po en stot, Pa tudi glasni so ti
wartburgovi konjl.

Skrivnost prostega teka

2e dolgo napovedujejo, da bodo v
Eisenachu zamenjali zastareli trovalini
dvotakini motor z wankelom all s Best-
valjnim dvotaktnim Miillerjevim motor-

mu podvozju in je preslaboten za te-
K avto.

Zato, da bi prevet me porabil, ima

i med

pustite pedal za plin, se kmalu zalne vrte-
 mlo pofaai. V mestnem prouetd Jo pic-
sti tek zelo koristna naprava, saj lahko
prestavljate brez sklopke.

Ce pa sklenete zaporo za prosti tek
(se pravi, da ga ni vet) dvotaktni motor
precej sunkovito zavira in & preved ne
hitite, se vam tudi na zavith deselnih
cestah — razen e ne vozite po klan-

cu navzdol — splate voziti v prostem
Edino zaradi prostega teka je poraba
mosna,

Ogitek, pohvala in nasvet
Kakorkoli %e, v prostem teku ali ne,

sta edina velika ofitka temu avtomobilu,
ki je razmeroma pocent.
Podvozje iz Skatlastih nosilcev, na ka-
Kolo

ragredu, Po tem, kako je zasnovano pod-
vozje — prednji pogon, zadaj poSevne ni-
halke — je pridakovati, da se bo wart-
burg 1000 zelo dobro drial ceste. Treba
Je pobvaliti, da sta vzmetenje in blaZenje
zelo dobro uglasena, da odliéno podirata
lknje — tudi na rezriti, makadamski
cesti,

V ovinkih pa se avto zaradi slabih
gum, ki 5o zelo trajne, siabse dril ceste,
kot bi pricakovali. Je pa bol] prilepijen
na cesto kot vedina klasiéno zasnovanih
avtov za ta denar. Za druge gume, ko se
bodo prve obrabile, vam svetujemo pasa-
ste gume, ki jih mehko podvozje zanes-
ljivo prenese, lega na cesti se pa oditno
izboljEa

Pa Se nekaj cvrikov povrh

Poleg izredne i in obljublje-
ne trpefnost! dvotakinega motorja se wart-
ki je red-

cigarete, termometer hladilne
premiéni Zarometi in v luksuzni izvedbi
tudi lezainik! in ventilator.

Jezili so nas prenekateri cvréki v avtu

TEST



NASE MERITVE

hitrost 1187 km na uro
(mer}em povpretje zadnjih 200 m, zalet
2,7 km, Stiri meritve).

Kilometer brez zaleta: 488 sekunde —
hitrost zadnjth pet metrov 111 km na uro.
Pospeski:

> 0do 60 km na uro:

D 0do 80 km na uro:

B 0 do 100 km na uro:
Poraba goriva:

D na potovanju: najmanj 84 litra
mesanice U%) na 100 km, najved 136
litra na 100 km, na aviomobilski cesti
lpmrpreéml hitrost 105 km na wro) 116
litra na 100 km.

8.5 sekunde

> po mestu: najmahj 115° ltra na
100 km, najve¢ 13*.litra na 100 km.

> povpreina poraba pri festalh vok-
njah: 11,2 litra na 100 km.

* Meritve oMots,

armaturni plosé! in  bog ve ke
— pa slabotni pospeski, da smo
ovto nekajkral prest'us\) 'presojalt.
1000 je namred tako velik, da
nezavedoma navzame me-
legs razreda in pozabi, d.a :r!

TEST: WARTBURG 1000

VIDEZ

Pontonska oblika, nekatere motijo Siroke rese (nasta-
le zaradi bolj preproste montaze). Zelo proporcionalne
ablike.

ved kot dva muuum d.ob:te nnm

erifo 5 Stirimi vrati, ki je pritr-

Sasto, kar Je dobro, kidar Je tre-

WIjati zmeékano plodevino, udob-

in mehke vzmet: pa motor, ki
‘encin

avotakinega motorja.
pombite; dvolakini motor je tre-

ototni ummm
?ehnnlm Erpalka

PROSTORNOST

[

Stiri vrata. Velk prtljaznik — 525 litrov. Udobno
vstopanje in izsiopanje. Raven pod. Varnostne kiju-
cavnice na zadnjih vratih.

UPRAVLIANJE

Neposreden, tods trd volan. Prestavna roica pri vo-
lanu, utripalke se ne izklopijo same. Precej trd za-
vorni pedal. Pohvaliti moramo zelo. majhen rajdnt
krog za vozilo s prednjim pogon

OPREMA

Termometer, vigalnik, elektritna brizgalka. Sedesl
oblefeni z blagom. Svetilka pri motorfu in v priljas-
niku, dvoglasna troblja. Zradenje brez prepiha. Zelo
dobro gretje. Prosti tek: ni treba pritiskati siklopke.

VIDLIIVOST

Zaradi oglate pontonske oblike voznik zelo dobro vidl
skrajne totke svojega aviomobila. Dve hitrosti brisal
nikov.

NAJIVEGIA HITROST

Pod povpretjem za vozila z litrskim motorjem. Tista,
ki je, gre na ratun hudega hrupa,

POSPESKI

V nizjih prestavah dvotakini motor dabro
ge ga silite v visoke vrtljaje, ki mu ne Skodujejo. Nad.
8 km na uro mu temperament uplahne.

PORABA GORIVA

Motar je sicer zelo Zejen, toda kuri ceneno mesanico,
Dvotaktnega motorja vajeni voznik s prostim tekom
porabo obutno zniza.

LEGA NA CESTI

Vozilo je nevtralno, na meji spodnasa zadek, volan *
premalo natanden, da bi si upali svetovati

meji. Bquse pnevmatike so priporogljive predvsem
pozimi, posebe] za klance

UDOBIE

Poti vzmeti niso zelo dolge, vendar bladilniki
zaduSe tudi zelo hude udarce. Prav dobro zradenje
skozi odprtine na armaturni ploséi,

MOTOR

Zastarela konstrukcija, dim se viete iz &
niZjih in srednjih vrtijajih.

ZAVORE

Dobre bobnaste zavore, zadovoljive za gitrostl, ki i
zmore. Trd zavorni pedal. Zadnji kolesi redko
kirata. Negujte zavore, Ker motor le malo sevit: np
je prosti tek — sploh ne!

avio 21



