est

inte Mahkota

e bi avtomobile prodajali na vago, bi
bil kos: kilo avia

poceni
D se s preskusnim aviom ustavili, Se
obtudovalcev.

A na tehtnici sodobnih avtomobi
§ ne potegne prevec, ce je avto samo
in tedak. Sele motor oivi avto. In
B gre a fivo vago, wartburg slabse od-
& je v aviu pet oseb (niso na te
komaj trije konji viecejo en stot
jni so ti wartburgovi konji, ¢e jih
njas.

sta sonfna in senéna stran movega
I Eisenacha v Nemaki demokratitni
ki. Vmes pa je sodobno zasnovano
fobno vozilo, ki se je e posebej izka

b, kadar je makadam zamenjal asfalt.

i slabi cesti zelo udoben

prav vem, je savtor prvi éasafk, ki
il novi wartburg 1000. (Tako so

p krstili jugoslovanski uvoaniki, to-
pa mu pravi wartburg 1000 tip 353.)

avifi ni velike avtomobilske to-

in tako tudi ne dirkalitta, ki je ure-
{0, da preskusis avto v najhujsih okoli-
pa se ne moremo — kot velike av-
bilistitne revije po svetu — postav-

bG8 smo avto podili po ospidenih pre-

Wad in pristajalnc
N'h)!] nasilno pm\mﬁil‘ kako vozilo

soen todil, da nimamo preskisnega
: kjer za drag denar segidajo
o, da opravijo preskusnio z vodo. P

b nobenega preskusnega dirkaliséa sram
o se je, da wartburg zelo Hohm
pa teprav mu nekateri ofitajo, da

o med vrati presirok rasporek. Le pri od-
priinah za pedale je brizgnilo v avto nekaj
kapljic umasane vode. V. unlm.lﬂ. pa je
sele pri osmi vomnjyi prisla voda. Motor
jo zakadljal, se ustavil, pwm ne
da bi bilo treba &istiti in kon-
takte.

Na dirki skosi umagzano vodo in pri
vomji v koloni po blatni cesti, sem se
naudil cenit! wm:uuzwve brisalce vetrne
sipe: imajo dve hitrosti, vodo za umivanje
sipe pa brizga elekiritna Grpalka. To je
seveda udobje, kot e moras z vsak brizg
posebe] pritisniti na gumb naprave za umi-
vanje &ipe — in takine so skoro vsé ma-
prave v avtomobilih za ta denar.

Tovarna 12 NDR se je res potrudila, da
bi zavmila otitke zahodnih konkurentov,
et vozila 2 vahoda 80 oprem
Ijena.

Sodobna oblika in ogromen
prtljaznik

Tako wartburg 353 tudi pnaunumsn
prav ni¢ ne zaostaja za tekmeci iz zahodne
Evrope. Od starega wartburga (tip 311/312),
ki smo ga precej vorili tudi pri nas, je
ostal le S pogon na prednji kolesi in
dvotaktn: motor. Vse drugo je spreme-
njeno. Ze predlanskim so v Eisenachu po-
stavill staro karoserijo na novo podvozje,

!’m!vnx,p za novi

wartburg mw [:gora,l) :o izdelali Ze
trdili Se staro karoserijo pre.
posebej na poSevnih nil:mlh v:vmhh (na dnm] mcdu
;}thc(m levi). Spredaj in zadaj so spiralne vzmed

azilel,

OVI WARTBURG 1000

Cena: 22.500 Ndin
Zavarovalnina:

jamstvo 176 Ndin,

kasko 560 Ndin

120 Ndin na leto

Barve: svetlo siva, siva, bela,
vinsko rde¢a

Cestnina:

Prodajalec: =Slovenija avtoe
Ljubljana,

Vozilo za test nam je dal na
voljo uvoznik »Slovenija avtos,
Ljubljana

lansko fesen pa pa to podvozje e novo k-
roserijo — to je novi
kritiie v zvean

kolesi ah pdlrjeni vsako
ﬂ na d.\fujnllll e;‘ulpre-
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pravijo aviom, ki Jih Sele preskusajc in jih
zato, da bi jih kupci prekmaln ne videll
vogijo ponodi in v = Por-
sche. :

da je novi wartburg vide

Vozila 50 st dandanes podobna
Oginta plodevinasta obleka Je pa¢ smotrna
in & v mod: povrh, zato skoro vse
tako kroje svoje karoserije. Ce s0
senachu res
volan, ki je
ta 16

Posebnl odliki karoserije
pridjagnik in biatniki, ki jih brez tetav z-
menjajo. Slabost pa nezadostna zvoena iz
lacija, saj pokrov na mot: ropota, ko
dosete motor najvisje Ste v
Tudi ajbrz niso do kot 1
vitl, saj s jo sem vozilii po 2000 ki
lometrih vofnje razrahljal rocaj na sadnjih
vratih in pepelnik na armatumi plokd je
zadel Sklepetat!,

Podvozje je hitrejse= kot motor
Pod plodevino sta tradiciia in napre

dek. Wartburg je zadnje neméko vozilo, ki

a S poganja dvotaktni motor. Podve

je iz Skaidastih nosilcev in vsako kol

obesena posebej: je bolise kot pri vedin

avtov v tem resredu.

je

Stari mehanil
sija je pa le Sasijalu Ne
\U\Mk\h;lu\‘ sasija je xriva, da je avio

e2{i, kot Ce bi bila karaserija samonosna
Po drugl strani pa je lepo, &8 vet, da
pod nogami toge nosilcs — e Jx zaradi
drugega ne, ps zaradi morebiinega tréenfa.

tako radi pribijejo: »Se
etem, da niso

Prednji kolesi sta pritrjeni na dvojnth
polpremah, zadnfi na posewnih nihalnih
vavodih. Ce. v ovinku pogumno pritisned
na plin, s wartburg odliéno drii ceste.
Toda pozor na spolzki vijugasti cest! po
kiancu navzdol. Dvotaktni motor slabo 2a-
vira in zato zavrite 3 pred serpentino, da
boste v ovinku lahio dodali plin

Med keglji (postevili smo jih
metrov narazen) na Erobem
asfaltu je bil dolgl in &lroki wartburg
akrobat. Motor Je zelo tulll, toda vorila
8e pri tako drznem vijuganju Skoro ne
ganese. Potrebne so le moine roke — vo-
1an je prece] trd — pa lahko # wart
burgom varno vozili hitreje, kot zmore
‘molor.

Wankelov motor v wartburg?

Motor testnega vozila # ni bil povsem
uteSen. Gotovo je tudl to verok, da nas
ni preprical. Naj smo v nidjih prestavah
3o tako neusmiliono gnall motor, pri i
trostih na 80 kilometrov na um, se je
trak na merilcu hitrosti (merilci hitrostd

s trakom namesto & kazalcsm nam niso
+ie) eio potasl apénial. (llometer brez
mista smo prevorlli koma) v 488 sekin-
de) Pri prehitevinju na odprti cestl je
to precejénja slabost. Prenos prve in druge
prestave pa. je izbran tako, da & kar naglo
speljes, ko se na semaforu prizge zslena
e,
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Ofitno se zdi wdi tovamni starl motor
presiaboten, pa deprav so pri novem
wartburgu izboljsali uplinja¢ in motor bo
lje zvoéno izolirali. Pripovedujejo, da je
tovams, iz Eisenacha %o sklenils loendno
pogodbo = NSU sa dvokolutni Wankelov
motor, ki ga nameravajo zadeti vgrajevati

v novi wartburg. Wankelov motor je se-
veda manjsi kot danaknji kubiéni dvo
taktni motor, pa pravijo, da bodo prazen
prostor, ki g bodo tako pridobill v pred
njem delu vozila, izkoristili, da bo wvo
pri tréenju bolj varno.

Ne redem, da dvotakini motor ni o
edrdlfiv. Je pa tudi pijanec, ga i
1i8, da d4 vse od sebe. Knmmmuﬁmm
ske gore v Celje peljali kot bi bili na ne-
deljskem Eletu in ne na presiusni w.mi
(nikoll &z 100 kilometrov na uro)
wartburg porabil 8,4 litra goriva na 100 o
lometrov. S polnim plinom na avtomobil
ki cesti pa tri litre ved — pri tem smo
vozili s hitrostjo 110 kilometrov na uro.
Za tako velik avio s tako dobrim podvoz.
Jem je 1o prepotast

Pristajalna steza na Brnckih je dovoll
smo wartburg pognali do hi-

trost 118 kilometrov na uro. In potem
Smo, ne ds bi se morali bati, kdaj bomo
kondall v jarku ali hisi ob cesti, 2 vso
#ilo pritisnili na zvore. Vosllo komaj za-
fiese in podvozja pri tem sploh ne strese
— le predn)i del nexoliko zaniha. Ce bi
dmel wartburg mo&nej§i motor, potem i

Direkcija aerodroma Brnik nam je prijazno dovolila, da smo wartburg 1000 tip 535 preskusili v sl
Iﬂll.l'.l plosEadi. Kegli so postavljeni na razdaljah po deset metrov, tako da je proga za slalom dolg:
po deset metrov zaleta oziroma izieka.

Eetku oziroma na koncu pa je

st morda na prednjih kolesih upraviteno
lahko Zelell kolutne zavore. Tako pa so
bobnaste povsem dovol].

Trajnosti e ni nihée preskusil
Bojim se. da nas Je pri preskufanju
velikokrat zapeljalo, da smo wartburg pre
strogo sodili. Avio Je tako velik in udoben,
da e nam je ﬂlnln,dn e vorimo 7. vozi-
Imn smﬂn]ega V resnici pa sodi
po ceni in po prostornini valjev
le v najvisji oddelok Tasreda majhnih av
tomobilov,

Po opremi — elekiriéni pritigalnik z
cigarete, termometer hladilne tekoGine,
premitni #arometi — je Wartburg vse prej
kot dpartansko vozilo. Zal pri nas fe ne
prodajajo sluksumegas wartburga z lezal
nimi sedel in ventilatorjem. Se posebe)
ventilator smo pri vofnji ¥ mestu pogre-
Sali, pa Geprav je gretje zelo izdatno.

In ker bo najbrz & padel sneg — na
svet: za speljavanje na zasneenih klancih

injati z vzvratno voinjo.

Sodim, da je nowi wartburg 1000 po
podvosju, videzu in opremi dorasel tek-
meo voslom iz zahodnih driav. Motor je
lorn ‘e, slabii, zalo pa je war:
burg tudi cenejsi.

PRIHODNJI
TESTI

SKODA 1000 MB
PEUGEOT 204
OPEL KADETT
RENAULT 8

AUDI, AUDI 80,
AUDI SUPER 90

NSU TIP 110
CITRQEN ID 19
VESPA

omu na Siroki be.
00 metrov, na za-
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'\mpﬂ:smdm toda trd \'Dl.azl Prestavna rodica. pri \ola.nu pre-

Upravijanje 7 stava 7 vavratmo voinjo komplicirana. Rofica za utripalie se
ne fzklopi sama.

Instrumenti | 8 2al, tratni merilec hitosti, Termometer z hiadiino tekodino

Vidijivost M nahormmmn:’led mnrel‘ nm.ml\jl vzvratno zrealo ]:mm,ﬁj"ﬂw

Tesnost B EedTE mec_ﬂm Sicer dobra,

Vadrievanje 9 Preprosto. Maganje po 5000 Kilometrih.

Najveia hitrost 7 Pod povpreSiem 7 vozila ¢ litrskim motorsem,

. Yorllo v 1. in 2. prestavi dobro potegne, pri pospesevaniu
?m i ¢ _¢ez 80 kem/h mu mmanjia ofi
Na snegu preduji kolesi sdrsujeta. Sicer v serpentinah zelo
Yeenkinde " dobeo naprodule
; Pri .mumin hitrostih za dvotakien motor primerna, pri visjih
Poraba goriv. 7 .
Lega na cesti 9 Voailo je ulo stabilno.

Odlitno gretje, dobro prezradevanje, odlitne im'newn}e 2e-
leli bi ventilator.

Premalo modi za tako tefak avto.
Prav dobre

Udobje med voinjo 9

Motor ki

Zavore 8

MERITVE
IZMERILI SMO:

(nake vozilo & ni bilo povsem utede
no: 1800 prevozenih kilometrov).

Najvedja hitorst: 11

7 km na uro.

Kilometer brez zaleta: 488 sekunde —
hitrost zadnjih pet metrov 111 km 1a uro.

Pospeski:
@ 060 km na uro: 8,5 sekunde;
0—80 km na uro: 16,1 sekunde:

@ 0—100 km na

Poraba goriva:

@ na polovenju: najman) 84 lwa na
100 km (nikoli hitreje kot 100 km na uro);
najved 136 na 100 km (z0lo strm
vzpon s polnim plinom); na avtomobilski
oesti (z vso hitrostjo) 11,6 litra na 100 km
— v avtu so bile Stiri osebe

uro: 262 sekunde.

@ po mestu: povpreéno 114 litra na
100 km (merili smo pozimi, ko Je poraba
vedja);

. testnth vod

e kS, Prai;
litra

njah: 11,2 100 km

Natanénost merilea hitrosti

(hitrost smo kontrolirali, ko je priseka-
na komica traku merilca za polovico sega-
Ia Sez opnako hitrosti)

@ kazalec na S0-resn. hitrost 46 km/h;
@ kazalec na 80-resn. hitrost 77 km/h;

@ kazalec na 100-vesn. hitrost 85 km/h;
@ kazalec na 110ssn. hitrost 106 km/h.

TEHNICNI PODATKI

sovaljni td
m — giboa Droworiios
07,5 = najved)

ine)

i flter ™ mk -

(5 litrov

vrednost
w1 St

Genflo: motor spredal, poguala prednit ket
skl

Gila v smesjainik — pume
13, pritisk spreda) In zadaj 15 a
Vea: limuzina za pet oseh
Klena karoserijn

Bun vrata

skt bladilcl — zadnja koles
Sevaih mibajodih vevodih, stabilizator, spimaine
oot \ blakilel — sproda) n sada)
bobnaste mvore, sadaj Tegulstor savorne modl
zavoma porriine 520 cmt — rodna. zavors, na zad
o o

Mere in Iﬂ! ﬂmﬁ.lnl 4 ’17 meu- — Hirina 164
metra — vibin rasdalin 245
Tt = prijsiales dathne 108 metr ¥ Mrna
1,45 metra x visina 0,6 metra — najmanjie Visina
od cestibfa 160 mm — rasdaljn med kolesi 1326
metra (spredaj) in 13 metrs (mdaj) — rajn
g 102 meirs (o sicajon
rtljsjev volana) - voa
ot e, teta 130 K.




