VOZILI SMO

Po skoraj éetrt stoletja proiz-
vodnje wartburgov so se
v tovarni v Eisenachu odloél-
li za nov korak. Ta je sicer za
svetovne razmere majhen,
toda velik za tega vzhodno-
nemékega proizvajalca avio-
mobilov — opustitev proiz-
vodnje dvotakinega motorja
in zatetek nove ere s sodob-
nim Volkswagnowim Stiritaki-
nim motorjem, preizkudenim
v goliu.

Od viokenega denarja in tehnié-
nega znanja ekipe neke aviomo-
bilske tovarne je odvisno, kaksen
bo prehod na novi model, za kar
s& tovarne odloéijo, ko 50 iztrpa-
na vsa druge motnosti, na primer
manj$i kozmeliéni popravi zuna-
njosti in notranjosti vozila, spre-
maembe motorja in drugo. Pri
Wartburgu, ki je pred nekaj leti
tréil s predpisi o zasciti dlovekove-
ga okolja v veini evropskih driav,
50 so driali de preizkusene formu-
le skoraj vseh vzhodnoevropskih
driav — povezava s katerim od
naprednejsih proizvajalcey avio-
mobilov, ki se j@ na svelovnem
trgu 2e uveljavil in ki lahko ponudi
tisto, za ugodno ceno seveda, fe-
mur 5@ j@ sam sicer odrakel, ni pa
£ za odmet, Wartburgova inadica
i@ odkup Volkswagnove tovarne
motorjey pod ugodnimi pogoji,
kar konkretno pomeni posojilo
odplatevati s pomodjo narejenih
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Preverjen motor
v trdni Skoljki

Prvi korak k posodobitvi wartburga je bila uki-
nitev dvotaktnega motorja

motorjev. Opustitev dvolakinega,
trivaljnega molorja, katerega po-
reklo izhaja od DEW, je prekinitev
s tradicijo. Movi, Stiritakini motor
e tako zavzel prosior starega, ki je
#a od vsega zadetka (od leta 1966)
bil postavijen spredaj in gnal
prednji kolesi v karoseriji Z ozna-
ko 353. Vozilo s takino zasnovo jﬂ
v proizvodnji 2e od leta 1953,

SE NAPREJ ZIVAHEN

Kljub oditnim pomanjkljivostim
wartburga 353 pa so s lastniki
tega vozila le redko pritoevali
nad njim. Poznamo voznike, ki so
svojo prvo izkusnjo o voinji skozi
ovinke dobili tako, da so se ustavi-
li 3ale na strehi komaj kupljenega
wartburga. Vzrokov za prevrala-
nje je vedno vad, ampak v omenje-
nam primeru j@ med njimi zagoto-
vo tudi tivahen motor, ki jo dobro
potegnil, ni pa mogel zavirati ma-
se, tedke 910 kg, zato je odgovor-
nost za zaustavijanje letala le na
zavorah in seveda spretnosili sa-
mega voznika. K temu minusuy sta-
rega motorja smemo pristeti vsaj
%o dva — visoko porabo mesanice
{od B do 10 litrov na 100 km) in
onesnalevanje (zakajevanje) oko-
lja. Prednosti so lastniki teh vozil
videli v dolgi ivijenjski dobi in
ralativno enostavnem vzdrleva-
nju, ki je pomenilo nekaj prihran-



ka za izdatek, ki se mu reds avio-
mobil.

Volkswagnov motor s prosiorni-
na 1272 kubikov j@ za razliko od
dosedanjega postavijen preéno
nad prednjo premo, kar vkljuuje
nujno spremembo tofk vzmatenja
skupaj z menjalnikom. 5 pomotjo
nekatarih manjsih sprememb, ki
vkljuéujejo uplinjat s samodejnim
ogravanjem Imesi gorva, kar po-
meni boljsi izkoristek, je mod tega
motorja narasla na 43 kW (58 KM)
pri 5500 vriljajev na minulo, med-
tem ko je mot osnovnega modela
motorja 40.5 kW pri 5200/min. To
j& sodobno zasnovan motor, torg)
ima odmiéno gred v glavi, ki jo
poganja zobali jermen, s lem pa
S hidravliéne cdmikade vantilov,
brezkontakini elektronski sistem
za viiganje in &rpalko za gorivo.
Roéiféna gred je v 5 letajih in v blo-
ku iz lahke litine. Za hlajenje mo-
torja skrbi sistemn 5 6,5 litra tekodi-
ne, ki vkljutuje tudi aluminijasti
hladiinik z elektriénim ventilator-
jem manjéih dimenzij. Motor je za
razne posege dobro dostopen,
razen za dve svedki, saj je za nju-
no zamenjavo polreben poseben
zglobast kljut. Zal vozilo nima ser-
VO naprave za ravore, kar smo si-
cer pricakovali. Prepritani pa
smo, da bodo to pomankljivost
v kakdnem letu dni odpravili.

Novi motor je za sebo| potagnil
tudi logi¢no potezo — novi oziro-
ma prilagojeni menjainik. V' pri-
merjavi 5 starim so spremenili pr-
vo in drugo prestavo, drugi dve
sta enaki. Spremenjenc je tudi
razmerje v diferencialu. Na peto
prestavo bo treba pofakati kaks-
no leto, prav tako tudi na servo
korekior,

Nastabilnost vozila 5o zmanjdali
5 povetanjem koloteka prednjih
kales za 102 mm in zadnjih za 60
mm. Za pravo stabilnost pa to de
ni dovolj, kajti traba bi bilo zniZati
teisle in prilagoditi obese.

¥ Wartburgu s0 v wveliki meri
zdrudili staro in novo. Od starega
lastnika wartburgov najbol] cenijo
njegovo 3asijo v obliki zanke
5 preénimi nosilci $koljke. Takina,
danes e redka zasnova sasije sa
e potrdila v tedkih voznih razmer-
ha, ki jih jo glede na stanje nasih
cast pri nas kar veliko, ija_je
pripomogla; da sa& ja dalo vozilo
izdatno naloditi. Deli karoserije so
na Sasijo pritrjeni & pomodjo vija-
kov. Vidnejie spremembe v tem
smislu; nov sprednji del z farome-
ti in plastiénim, odbijatem in nov
zadnji del vozila z vedjimi, udinko-
vitejsimi luémi.

PROSTORNA NOTRANJOST

Posebnost wartburgov je tuw
nanavadno Slevilo verlikalnih po-
wriin. Od zunaj in znoiraj deluje
kot kocka. To ga seveda moéno
oddaljuje od sodobne oblike v av-
tomobilizmu, kjer previaduje po-
Sawvne linije, To pomeni, da je pri
wartburgu ved plotevine kol ste-
kla, kar pomeni veéjo tedo, vedio

!;ravl armaturna piaul- {#; .l'ﬂlﬂ'lﬂ :lu"émn.lj i

porabo goriva, slabso aesrodina-
miénost. Edina pradnost pa je
prostorna notranjost in morda Se
o, da sonce tekje prodra v kabino.

MNovi wartburg, ki nosi sadaj oz-
nako prostorning moltora, torej
1.3, ima nekoliko bolje urejeno
notranjost, z blagom precbleéens
sedede. Sededi so veliki, toda 2al
na ablikovani anatomsko in zato
voznik v ovinkih drsi s sedela.

Pred prednjima sedelema je ra-
ven pod. Veliko prostora za noge.
Rodica menjalnika, ki j@ pomak-
njena prevel napre|, je tudi na po-
du. Armaturna ploséa ja nova in
ima le osnovné Instrumente.

£e ko odpirate vrata aviomobila,
s8 morate sprijazniti z dejstvom,
da so nekabera stvari obrnjene na
glavo, na primer kljutavnice se

odpirajo in zapirajo drugace, kot
smo vajeni pri vadini aviomobilov,
Kontakini kljué je na levi strani
volana in se obrata v nasprolno
smer kot obitajno, enako tudi
kljué v vratih, éepe na vratih je
treba potisniti, ¢e 2elimo, da se
vrata odprejo, in izvied, da so vra-
ta zaprejo. Ne vamo sicer, zaka) je
tako, izvedeli pa smo, da bodo vsa
te stvari kmalu posodobili.
Prostorna pa ni samo kabina te-
ga vozila, ampak tudi njegov pri-
ljainik, ki zmora 525 litrov pro-
stornine. Prav po tem je la avio-
mobil tudi znan in cenjen. Pokrov
priljatnika je nekoliko privedig-
njen, kar poveduje notranji pro-
stor po visini. Ce sodimo po baz-
nam modelu, ki smo ga imali na
testu, smemo brez zadrikov redi,
da je obdelava prece] skromna.

Siroka sedeza, ki pa med voinjo skoxi ovinke vozniku in sopotniku ne

dajets zadosti opore

V priljainem prostoru se ta nasa
ocena nanaa na spoje plofevine,
iz katere &trlijo vijaki in matice.
Dovolj bi bil kakden plastiten rob-
nik, da bi zakril te robove in pripo-
mogel Kk nekolike lepsi estetski
podobi

CAS ZA PRIVAJANJE

Aviomobile med drugim ocenju-
jemo tudi po tem, koliko éasa po-
trabuje voznik, da se privadi na
komande in obnafanje moloria,
na manjalnik in lego na cesti. Pri
wartburgu je treba biti pozoren na
njegov menjalnik in na volan, s ka-
terim je potrebno popravijati 2eljo
nosa vorila, da nadaljuje premo-
trino gibanje. Pedalo za sklopko
je mehko in ima kratek hod ter je
pravo nasprotje pedalu za zavore.
¥ zvezi s sklopko 4e ena pripomba
- doltina pletenice se da urawna-
vati 5 pomoéjo vijaka celo s prsti.

Wartburg je hitrej3i, kot prita-
kujete. Hitrej3i je tudi od njegove-
ga merilnika vriljajev, ki ne kafe
njggove prave najvisje hitrosti,
kajti ma ravni cesti brez nagiba
karalce zelo hitro dosele kondni
polodaj — 150 km'h, Tovarniski
podatek govori o 140 km/'h, podat-
kov za pospeéike pa ne navajajo.
Po nasih meritvah naj bi 100 km/h
vorilo doseglo v 18 sekundah, ko
sta v vozilu dve osebi. Z nekaj dib-
kejdim moforjem - 40,5 kW (55
KM} golf dosede 151 km'h, pri de-
mer ne smemo pozabiti, da je raz-
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merje tede in modi molorja pri gol-
fu ugodneje. Podalek za warl-
burg pravi, da pri 50 km/h porabi
6.4 litra super bancina na 100 km,
kar je liter ve& kot pri golfu. Toda
zalo lahko wartburg vozi relativno
vet ljudi in priljage kot golf. Ne da
bi 2eleli 36 naprej primerjati ta dva
aviomeobila samo zato, ker ju po-
vazuje enak motor, hodemo pov-
dariti, da je to samo povod za raz-
misljanje o naslednjern koraku
= novi Skoljki, kajti prepriéani
smo, da se¢ ne bo dalo izogniti
vprasanju, ¢emu vztrajati pri stari
Skoljki, ki precej prispeva k potrat-
nidi porabl goriva. Tudi nova
gkoljka bo pridla, in e se bodo

s

Preéno postavifen novi molor iz golfa)

Tehnicni podatki

Motor: Stirivalini -  &tiritaktni
~ wrsinl — namedlen poprek na
prednjo premao — witina in gib 72x75
mm — gibna prostorning 1272 kubi-
kov — kompresija 9.5:1 — najvedja
mot 43 KW (58 KM) pri 5500/min
= najvedji navor 96 Nm pr 3500/min
= rotitna gred v 5 ledajih - odmicna
greda v glavi (zobali jermen) — glava
in blok iz lahke litine - padoiodni
uplinjaé 34 TL s predgretiem zmesi
= ekironski brezkontakini Sistem
viiga — vodno higjenje - akumulator
12V, 44 Ah, alternator 53 A

Prencs modl: motor spredaj poga-
nfa prednji kolesl — suha enolameina
skiopka - sinhronizirani gtiristopenj-
ski menjalnik, rofica na pobu — pre-
stavna rarmerja: L 3,25, I 2,05, lL
1,34, IV, 0,95, vzwratna 3,08, dileren-
cinl 435 - platidéa 4 12 Jx13 - gu-
me 165 SA 13 ali 17570 R 13.

Yoz in obese: limuzina — 4 vrata
- 5§ sedefev - 4asija = posamitno
obedana kolesa — spredaj dvojna
predna vodila, vijatne vzmeli in tele-
skopski blafiniki — zadaj polevne
nihalke in precni stabilizator, tele-
skopska blakiinika — dvokrodnl za-
vomi sistem, spredaj koluta, zadaj
bobna, omejevalnik zavorne modi na

zadnjih kelesih - mohanska roéna
avora deluje na zadnji kolesi, rotica
med sededema — volan z zobato ke
Twlbo.

Mere in tede: dol2ina 4,216 m - &-
rina 1,640 m — vidina 1,435 m, (kara-
van irvedba - doliina 4276 m)
- medosna rardalja 2450 m - kolo-
tek spredaj 1,382 m, zadaj 1.380
m = rajdni krog 10,2 m - tela praz-
nega vorila 500 kg — dovoljena skup-
na teda 1300 kg — priljaknik 525 litrov
[karavan 2000 fitrov) — posoda za
gorivo 44 litrov,

Imogliivasti (tovarna): najvedia hi-
trost 150 km/h, poraba 6,4 litra super
bencina na 100 km pri 90 km'h

NOVO: ZDAJ 4% CENEJE

KLR 630 457.852 JPY GPX 600 R 596.700 JPY
KLR 250 338.512 JPY GPXT50 R T14.092 JPY
GPZ 500 5 468.180 JPY 10 B58.352 JPY
+ dinarske dajatve okoli 76%, dobava lakoj!

Maribor, Strossmayerjeva 30, tel. (062) 23-481 Zunanja trgovina generalni zastopnik

GTR 1000 BY2.755 JPY
KR1 (250 em”)  460.125 JPY
ZXR 750 T92.000 JPY
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v Eisenachu driali zatrane poti,
nas ne bi smelo presenetiti, &a bi
bila iz drutine Volkswagnowvih av-
tomobilov, kajti to j2 zagetovo hi-
trajdi in tudi cenejsi natin kot pa
kompletna proizvednja novega
aviomobila, ki vzame vsaj pet let
casa

Wartburg 1.3, ki smo ga imeli na
krajii preizkuinji, je pokazral, da
mu nowvi motor FICI'-'SEI'I'I ustrezra.
Dober | za premagovanje klancey
in varen pri prehitevanju. Moé&no
pa nas |e presenatil hrup, ko smo
po klancu navzdol ravirali s po-
moéjo motorja. Je problem v iz-
pusnem sistemu ali resonanci
Skoljke? Hrup motorja je med vod-
njo po ravneém dedu all navkraber
Znosen.

V dedju se izkade, da sta brisal-
nika dovolj uéinkovita, zadnja Sipa
¢ ne mals. Ma mokr cesti ob
naglem zaviranju zadnji del zana-
4a, ker je ta del vorila lahek, pa
tudi zato, ker sprednje (kolulne)
zavore prej primejo kot zadnje
{bobnaste), na katere deluje tudi
omejevalnik modi zaviranja.

Zadnja sedelina klop z naslo-
nom iz enaga dela S&ga I zgornjim
robom le do police, zato pogled
nazaj ni molen, vséano pa naslo-
njala za glave ne bi bila odved.
Sprednja sede2a imata polni na-
slonjali za glavo. Lux razlidica ima
bogatejso opremo in poleg druge-
ga viljutuje tudi pomiéno streho.

Wartburg ja tore) ohranil svo)
zunanji imid? n prepri¢ani smo,
da bo fe vedno nasal veliko prista-
fev Iz wrst ljubiteljev dvotakinih
motorjeyv. Moramo pa jih opozori-
ti. da po tem molorju ne bodo
imali kaj prida brkljati, kajti razen
zamenjave svetk in kontrole olja
bodo vse drugo morali prepustiti
poobladéenim servisarjam.

Po daljifem pregovarjanju so se
prodajalci in nasd generalni za-
stopnik Interimpax promaet
- Skopje dogovorili s proizvajal-
cem, da bo cena wartburga brez
davkov znadala 60 milijonov din za
prvih 200 vozil, ki naj bi jih pri nas
prodali junija. Kasneje pa se ve
~ obratunski dolar raste enako
hitro kakor ameriski. .. Novi wart-
burg j@ nekoliko sodobneidi od
starega, pravzaprav je to sinfeza
novéga in dobraga starega in lah-
ko redemo, da je kljub pomanjklji-
vostim, ki smo ;ih omenili, ta &tiri
metre dolg avtomobil eden najce-
najdih iz uvoza pri nas.

Kolikor denarja, toliko muzike,
navadno pravimo. To velja tudi za
wartburg. Ce vam oblika limuzine
né ustrera. dodajmo, da prihaja
tudi e karavan izvedba, ki vseka-
kor ima svojo klientelo. Z njegovo
proizvodnjo nekolike zamujejo,
toda jeseni bo ponudba le kom-
platna.

Besedllo in slike:
MIROLJUB NIKOLIC




