VOZILI SMO

Wartburg 353 W tourist

Koracnica
za tri valje -

OGLAT IN PROSTOREN

ravna nek !d Ina

Malce starinska, a $e vedno ugodna ponudba;
toda pod pogojem, da vam je hrupni dvotaktnik
vieé!

nico, se rad vrti in tudi pozimi starane saabe, ki $e kadij
z veseljem viiga. Dvotaktniki sem in tja po Svedski, Ze poza-
ik obudim spomin:  na stirin dandanad-  bil. Je Ze tako, da je dvotakine
ilor usmraja oko- nji radkejéi od &ednih de motorje potrebno ljubiti in da
i - svet pozna le e wartbur je bilo za trdno ljubezen vs
trabante in je celo na tiste po-




torjem in z vsem, kar to pome-
ni, in &8 58 sprijazni z robatimi
z razmeltanimi stikali na
primitivni armaturni plogéi, s
Strle¢im volanskim obrogem
in z deevnico, ki se skozi od-

prto okno cedi s strehe narav-

nost v notranjost

Wartburgov pod je raven,
obrizgan s plastiko in prekrit z
gumo ter brez sredinskega
grebena. To vzbuja vtis o pro-
stornosti, je pazoprno, ker de-
sna noga omahuje s pedala za
plin. In zoprna je tudi velika
palica, po kateri se drobnarije
neusmilieno kotalijc z ene
strani na drugo.

Nasploh je z udobjem v tem
avtomobilu nekaj tezav: vozni-
kovega sedeta ni moé odriniti
dovolj dalet nazaj, sopotnik
nima rotaja, da bi se ga na
ovinkih oprijel, pepelnik tik
pod prednjo gipo je skoraj
neuporaben, splodno pocutje
je pa se najbelj podobno se-
denju v kitari, tako zelo se raz-
doni vsak »ériteke, ki sa ogla-
i, z moterjem vred! Varnostna
pascva brez avtomatike sia
nepripravno name&&ena, gret-
j@ je preslabotno za zime, ka-
krina je bila tokrat, in sedeza s
prenizkima naslonjaloma brez
vzglavnikov slabo oprimeta te-
lesi. Vidljivosti v korist sta zu-
nanji vavratni ogledali. med-
tem ko notranje sliko tako zelo
pomanjéa, da je skoraj brez
vrednosti,

Kljub temu je wartburg do
tolikéne mere zrel avtomobil,

Dvotaktnl motor: skupek siabih in dobrih lastnosti

Voznikov delovni prostar: muzejska podoba
= r

da vas verjetno nihde ne bo
vprasal, koiiko ¢asa ste ga de-
lali in kdo vam je pri tem po-
magal

———
DVOTAKTNO ZIVLJENJE

Dvotaktni motor je prepro-
sta naprava: ventilov nima, to-
rej tudi odmiéne gredi ne po-
trebuje; maZe se z oljem iz po-
gonskega goriva, tore] tudi
karterja in oljne &rpalke ni.
Wartburgov motor je trivaljni,
z glavo iz lahke litine, z rogic-
na gredjo v &tirih lezajih in s
trikanalnim  izplakovanjem.
Toda za skupno teo, ki $0 mu
jo obesili na pleca, je odlogne
presibak. Ob pi¢lih 1000 kubi-
kih gibne prostornine zmore
36,8 kW (50 KM) pri 4250 vrt-
ljigjih v minuti in ¢eprav se z
veseljam wvrti, priganjanje ne
zaleZe kaj prida, ker moZ nad
temi vrtijaji zelo hitro upade.
Tudi najvei navor ni tako ze-
lo prepricljiv, da bi bil kos
proinosti ob poino obloze-
nem vozilu, res pa je, da je z
wartburgom maé zadovoljivo
potovati, ée je voznik vajen
Zivljenja na dva takta. Kajti tu-
di wartburg ima — po vzoru
mnogih nekdanjih dvotaktni-
kov — prosti tek. To je tako kot
pri kolesu: poZened pedala,
odneha$ in se peljes z zale-
tom.

Wartburgov prosti tek ravna
ro¢ica pod armaturno plodgo,
s katero je moé sprostiti zapo-
ro med menjainikom in dife-
rencialom. Tako vriljaji motar-
ja vselej, ko voznik odmakns
nogo s plina, zlagoma upada-



hitrost vozila pa se zaradi
léta le poéasi zmanjiuje.
vedi e zaviralni uinek
, &e je zapora sklenj
toda vedeti morate, da
olakini motor zavira dosti
8 Kot Stiritakt

Prosti tek je uporabna last-
st za zmanjsevanje porabe

Zna biti na prehitro voZe-
ovinkih prav neugodna
tnost.

eveda pa dvotaktni in pro-
za-

burg taksne tudi ima. Spredaj
rata koluta, zadaj bobna,

voziti zavidijivo _hitro; Kljub
prostemu teku in dvem tak-
tom. Dokler pa taksne voznje
niste veséi, je prosti tek pa-
metneje izklopiti, vsaj na ovin-
kih. pa tudi navzdol po strmih
klancih, zaradi boljsega maza-
nja motorja. Zavoljo tega bo
poraba goriva malce poskoli-
Ia, toda pri wartburgu morate
vnaprej raéunati na povpred-
nih 11 litrov dvoodstotne me-
Sanice na 100 kilometrov. To
je razmeroma veliko, v tolaZbo
pa ostane, da je mesanica ne-
kaj cenejsa od bencina super.
Seveda pa ne toliko, da bi bil
wartburg varéevalni avtomo-
bill

SASIJA POD DEBELO
PLOCEVINO

Wartburg je debelokozec,
hotem rei, da je njegova plo-
cavina robustnejsa kot pri ve-

d v =klete: prostor za kolo in ropotijo
prostor: najvecyi v tem razredu

&ini drugih osebnih vozil. Zal
pa je precej malomarno zad&i-
tena pred rjo; aviomobil, ki
smo ga vozili, je prevozil manj
kot 20000 kilometrov (pred
debelim letom je pripeljal iz
tovarne) pa ga je rja e na
mnogih koncih premagala.

Trden je wartburg tudi pod
koZo: karoserija ni samono-
sna, ampak &epi na nosilnem
okvirju, ki odloéiine prispeva k
veliki tezi avtomobila. Vsa dtiri
kolesa so posamiéno obede-
na, oprta na vijatne in dodat-
ne gumaste vzmeti, ter na
pre¢na vodila spredaj in na
posevni nihajki zadaj. Zadek je
sicor dobro kos tovornim
obremenitvam, ne pa tudi do-
bri legi na cesti. Wartburg -
naj bo poln ali prazen - plava!
InZenirji 50 se premalo, ali pa
sploh ni¢, posvetili ugladeva-
nju vzmeti in blaZilnikav, pre-
malo so upostevali tudi velike
razlike v obremenitvi med pol-
nim in praznim vozilom, pa je
wartburg za naglo vo2njo zelo
tezaven aviomabil

Na ovinku mu sili nos zaradi
velike teze najprej k zunanjem
robu, kar zahteva dodajanje
volana, toda Ze isti hip mu
spodnese zadek in sreéo ima.
kdor se na ravnini znajde s
celim vozilom. Volan je s 3,5
zavrtljaja od ene do druge
skrajne to¢ke preveé neposre-
den‘za takéne akrobacije, Se
posebej na snegu in na spolz-
kih tleh, kakrina smo okugali
med nado preskusnjo. Prav
zaradi teh okli3gin tudi ni bi
lo moé zanesljivo reci, kolik-
Sen delez imajo pri vsem tem
gume, se pa ie dolgo ve, da je
voZnja z wartburgom, obutim
v kakovostne pasaste gume.
manj problematiéna; vseeno
pa ne do tolikéne mers, da biz
njim lahko kar na slepo drveli!

Wartburg 353 W tourist je
torej prostoren, a tudi okoren
kombi, ki ponuja dovol] pro-
stora za pet potnikov in vellko
prtfjage, ki je dovol] robusten,
da prezivi marsikatero cestno
grbo, ki pa je tudl dovol] za-
starel, da bi ga morala tovar-
na temeljito prenoviti. Je pa
obenem tudi razmeroma po-
«ceni avtomobil, saj je bila nje-
‘gova zadnja cena pri ljubljan-
skem Agrostroju manja od
140 tisoéakov. Ta hip pa ni-
majo ne wartburgov ne cen
zanje.

MARTIN CESENJ
foto: JANEZ ZRNEC

Tehniski
podatki

Motor: trivaljni — dvo-
taktni — vrstni - namedéen
vzdoizno pred prednjo
premo - vrtina in gib 73,5
% 78 mm - gibna prostor-
nina 992 kubikov — kom-
presija7,5:1 - najveéja
mot 36,8 kW (50 KM) pri
4250/min - najvedji navor
88 Nm (10 kpm) pri
3000/min — glava iz lahke
litine — roicna gred v 4
lezajih - enojni padoloéni
uplinjat¢ - mazanje z
dvoodstotno mesanico —
vodno hlajenje — akumu-
lator 12 V, 45 Ah, alterna-
tor 600 W

Prenos moéi: motor
spredaj poganja prednji
kolesi — enokolutna suha
sklopka - stiristopenjski
sinhronizirani menjainik -
prestavna rogica ob vola-
nu (ali na tleh) — platiséa 4
1/2J X 13 - gume 165 SR
13 (pneumant)

Voz in obese: kombi —
pet vrat - pel sedelev -
karoserija na nosilnem
okvirju — vsa 3tiri kolesa
na posamiénih obesah -
spreda] dvojna preéna vo-
dila, vijaéne vzmeti, tele-
skopski blaZilniki, zadaj
posevne nihalke, vijaéne
vzmeti, teleskopski bladil-
niki, stabilizator — dvo-
kroZne zavore, spredaj
kolutne, zadaj bobnaste,
roéna zavora na zadnji
kolesi, mehanska, z roéi-
co med sedeZema - volan
z zobato letvijo, 3,5 zavrt-
ljaja od ene do druge
skrajne tocke - rajdni
krog 10,2 m

Mere in tefe: doliina
4,380 m - Sirina 1,640 m
vidina 1,495 m — medosna
razdalja 2,450 m kolotak
spredaj 1,275 m, zadaj
1,300 m - tefa praznega
vozila 970 kg - dovoljena
obte2ba 440 kg - dovolje-
na teta prikolice z zavoro
650 kg, brez zavore 500
kg - dovoljena obremeni-
tev strehe 50

Zmogljivosti: najvetja
hitrost 125 km na uro (to-
varna) - pospesek od 0 do
80 km na uro 15 $ (tovar-
na) - popre€na poraba
goriva 11 litrov na 100 km
(nasa meritev).




