RABLJENI AVTOMOBILI

WARTBURG

(Vzhodno)nemski wartburg si je zlasti
v vzhodnoevropskih drzavah pridobil
veliko kupcev, ki so mu ostali zvesti

dolga leta. Kljub zastareli obliki, slabsi

konéni izdelavi in sprva le dvotakine-
mu motorju je wartburg pokazal pred-
nosti predvsem glede vzdrzljivosti

ter poceni in nezahtevnega

vzdrZevanja.

5, . S “Ericki”

rjavenje plodevine nbmbﬂi ;rﬂdn]l".ﬁ v armaturni ploséi
Wartburg so kot aviomo-  mastile, potrebno paje bilo  stata, kar zahteva takojien Zaradi slabe kakovosti la-
bil niZjega srednjega razre-  vefloatno Sifenje oriroma,  obisk serviserja; v nasprot-  kana nekaterih mestih zma-
da ponujali v kombijevski po potrebi, tudi menjava, nem primenu sladi generalno  garja in predre sicer iziemno
(tourist) in limuzinskd raz-  Zaradi znaéinost dvotakine- popravilo motorja ali vsaj  trdno plocevino, ki se ob

li¢ici, s pogonom na pradnji
kolesi in v kombinaciji z
rofnim Stiristopenjskim me-
njalmibem. Sprva mu je dolga
lata za pogon sluil Ie 1,0
litrski dvotakini bencinski
irivalinik z mo&jo 37 KW (50
EM), katerega glavne odlike
80 bile v zmogljivostih in
dolgotrajnem delovanju,
priviaden pa je bil tudi zaradi
nezahievneqga vedrievanja.
Leta 1988 je dozivel delno
oblikevno osveZitev, prad-
veem pri ludeh, odbijatih in
v pomifkem proston, dodali
pa so mu udi Volkswagnov
1,3-litr=ka Enritakdn Strivalim
z mogjo 43 KW (58’ KM), k1
je bil Ze vedno opremljen s
padotoénim uplinjafem ven-
dar ta razli¢ica ni dosegala
uspeha predhodnika z dvo-
faktnim motorjem.
Dwvotakini motor je, ce
odmislimo glasnost v
pomiikem prosion, pokazal
slabosti zlasti pri svetkah
in platinah, ki 50 se rade za-
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ga motorja, s kajerim med
VOZNjo ne morema zaviratl,
ima ta wartbure tudi dodano
vidopljivo motorno zavoro,
ki je zlasti v zimzkih dnsh
veckrat odpovedovala
poslusnost, zato pa je pred-
nje zavome ploédice traba
zamenjati na vaakih 10.000
prevaofenih kilometrov.
Pogosta je tudi ckvara temo-

menjava motome glave in
tesnil. Motor v celem, ne gle-
de na razlifico, brez prati-
ranih strofkov zlahks deluje
tudi do 150.000 kilometrov,
Prej pa je potrebna menjava
delov sklopke, batnih
obrockov, tesnil in seveda
moiomega in zavomega offa,
filtrow, svedk in (dvotakini
molor) platim.

morebitnem trku zelo leiko
poravna. Hitro zafne rjaveti
pokrov za todenje goriva,
¥jer se lak zaradi polivanja
goriva topi. Pogosti so tudi
“Eriékl” v armaturni plosdi,
lastnik pa mora po nelaj letih
predvideti tudi menjaveo
irpuinegs lonca
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