vozili smo
Ante Mahkota

e bl avtomobile prodajali
bi bil wa u komaj kdo kos: kilo
gram avia dajo za dva jurja in polx smo
mpisali pred poldrugim ietom, ko smo
preskusall limizino wastburg 0. Kom

artburg urist, novinec lanske jeseni,
M Je bil pri nas tri dni za kratek test
Jje na vago % skoraj boljii kup. Zakaj no
benega dvoma ni, da je wartburg velik
in prostoren avto, z isredno wvelikim prt
ljaznikom, da fe grajen %e po starem na
da je njegova plodevina motna

0 sti trenuiek, ko smo vigal
motor 950 kilogramov teZkega avtomobila,
smo se vprasali, zaka) ni
%a neka) denarfs za zvoéno tzolaciio, saj
bi bil avto z deset kilogrami oblog zoper
hrup brez primere udobnejsi kot je
Veliki kombi — 2a ta denar go
vetjega — Je namred prava p
resonandna sks

1" avto

na vago,

WARTBURG TURIST

PROSTOREN, CENEN,

prijetne Sume prav vsaka vibracija: naj
se zatrese motor, ko vige, naj zasklepeta
pedal za plin, naj polenete brisalnike ve
trne Sipe ali ventilator, fe ste v pravem
Gebelnjaku.

Z izredno proslornostjo na eni strani
n na drugi za sodoben avto malodane
nevzdrino slabo zvoéno izolacijo smo za
cell nag opis zato, ker smo dosle) vozili
le malo avtomobilov, v katerih bi bile ne
katere odlike tako zelo ofitne in po
manjkljivosti tako neprijetne, kot so v
wartburgu turist.

Motor brez ventilov

Seveda si kombija nihie ne kupi zato
i raznim priistnikom, o
ristu takoj opiSemo, kako
volik je priljadnik. 2 dvema_jermenoma
s o zadnje kiopi je mo-
gode podreti napre, in takrat nastane v

POCASEN, HRUPEN

turistu_malodane poltry
ter velika nakladalna p

Od maslonjata prednjega sedeta, pa do
roba zadnjih vrat je malo mar
metra, pa je turist na poitni kkvm pmn
vanju lahko za dva potnika prijetna hifa
na Stirih kolesih. Tudi najvedja dopustna
sbremenitey avtomobils — v turist je mo-
gote nalofiti 450 kg tovora, z voznikom
vred — da sta pri tem Se vedno prednja
in zadnja prema razmeroma enakomerno
obremenjeni, prifa, da so oblikovalei pod.
¥0zja in karoserije hotell napraviti dober
kombi.

Skods, da jim Je pri tem motor siab
pomoénik, pa i sadnjo premo so. slabo
prilagodili  vedjemu tezjemu  zadku
komblja, ki 2 pri nekoliko bolj drzni
volnfi v ovinkih, &e ni nalofen, nevaro
opleta, R

Sicer pa bomo o tem, kako se turist

VOozZiLlI &m0



eeste, zapisall vef, ko bomo govorill
j torej o motorju. Dvotakini tri-
motor = gibno prostornino tisod ku-
BY Je po okusu kupcev avtomobilov z
0 povsem zastarel. Med
i tommnai sdeluje dvotakt-
¢ o S0 sm 28 5v0] W06« —
a A Dol
voﬂil v vedskl it pa. jo izredno
viiganje dvotaktnega motora
Xi se §i nofefo odpovedati

Skrivnosti prostega teka

s nam, da smo v festu limugine
e 1000 v »Avtue 3/1967 premalo pi-
ll 0 posebnostin voznje z dvotakinim mo-

burg j¢ s ceno tako zelo pri-
, in uvoznik »Slovenija-avior iz Ljub-
jfane nam je zagotovil, da ni za avio tre-
Cakatt nitt trenute , pa se zan) gotovo
tudi marsikateri zadetnik.

 Posebnost wartburga je prosti tek. Gre

Zaporo med menjalnikom in diferencia-
ki jo lahko trdno sklenete z rocico
wolanom. Priporotama pa vam, da vo-

e kar najved v prostem teku

| Spomnite se prostaga. tekn pri. kolesu,

2 plin. se motor kaj kmalu zaéne vrte-
3 22l nizkiny, evilom ¥, riljajev.
V mesmem prometu je prosti tek zelo
naprava, saj lahko prestavijute,
ds bi vklapljali in fzklapljali sklopko.
vozi z wartburgom po me-
j8tu, na primer, takole:

¥V cetrtt se je avto zaletel in vozl, koli-
or je najve¢ dovoljeno. Odvzame

7 se wkotalle naprej, motor se vrti v
Bprostem teku. Voznik ve, da bo zavil Sele
f%ez 100 metrov in se bo do takrat aviomo-
bila zmanjSala hitrost toliko, da bi bilo
ajprimerneje, Ce bi bil avto v drugi pre-

VieE so nam

Ko poderete naslonjat zadnjesa
saj jo ploidad dovolj dolga 1a lezise

sedels, se furlst sprement

spalnico na &irih kolesih,
artburg turist ni namenjen furistom,

P46 Jo ok prevor v, takole peirefenem avin na voljo polieth kvadratai mcter povrSine.

stavi, da bi late Svignil okoll ovinka, zato
spreten Sofer %e vellko pred ovinkom, ne
da bi pritisnil pedal za sklopko, pretakne
prestavno rogico v poloZaj druge. Sele ko
pride do ovinka, doda in ker je hi
trost avtomobila tisti cas primerna drugi
prestavi, motor skoraj ne cukne in tekoce
potegne avtomobil.

Le po klancih in ostrih ovinkih
wartburgov motor

Ce sklenete zaporo za, prost! tek (se
vl, da ga nl vet), prece] sunkovito zavira
— kolikor dvotaktni motor sploh zavira.
Zato veljs tudl po odprtin cestan, Ce pre-
ved ne hitite, voziti v prostem teku. V pro-

duniki na robovih armaturne plosée, skozi katere pri vedji hitrosti
piba zrak tudi na stranska stekla. Pozimi, ko je viljués

ena. kurjava, in ée ste doplatali

za ventilator, se skozi Sobi hitro otajata stranski eknl. Prostor za radio je z=lo liden,
vomik pa se mora stegovati, da doseie gumbe.

VOZILI SMO

stern teku motor seveda tudi porsbi manj
goriva.

Le po zelo strmih klancih navadol vam.
svetujemo EKIopiti prosti tek in
se vam po ovinkasti cesti zelo mudi pa ni-
ste tako izkusen vomik avtomobila z dvo-
taktnim motorfem, da bi obvladali tehni-
ko volnjo skonica — petas, ki jo opisujeta
Pait Moss in Eric_Carlsson v
sSoli za mojstros. Ko namred pred ovin-
kom zavirate, se pravi, da umaknete nogo
s pedala za plin, 50 v prostem teku takoj
zmanjéajo  vrtljaji motorja, in ko -spet
zafnete pospeSevati, izgubite v ovinku me-
ka) dragocenih desetink sekunde, ko bi jih
pri hitri voanji e kako krvavo potrebo-
wali, da bi vas sprednji pogon izviekel. V
detju smo tako iz Postojne v Ljubl
pripeljali deset minut hitreje, ko smo iz-
klopili prosti tek.

Da ne bo nesporazumov. Kadar je pro-
B e ey
ako, kot ste vajeni v vseh drugih av-

1 ravnajte s prestavno
rotieo in pretaknite jo Sele sekundo ali
dve potem. ko ste nogo Zs dvignili s pe-
dala za plin.

Poceni pijanec

'V prostem teku ali ne, po nedi sodbi je
wartburgov motor preslaboten za tako ve-
lik avio. Do hitrosti 80 kilometrov na uro
prazen kombi mWnum pospeluje, po-
tem pa mu zman ke’

1z karakteristik mmnus, Ki 50 narisane
¥ zelo izérpnem navodilu za uporabo wart-
burga, bo nekoliko teknitno razgledan voz:
nik hitro spoznal, da dvotaktnemu motor-
ju, ki dose2e najvedjo mod 45 km pri 4250
vrtljajih v minuti, po tej konici zelo naglo
amanjka modl. Se pravi, éeprav se dvo-
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faktni motor zelo rad wvrtl, nima ventiloy
in zato zelo dobro prenese viscke vrtljaje,
pri prestavijanju nikar ne sodite modi mo-
torja po njegovem rohnenju.

o, Tartourg velja vaziti Kar najves

da 5e b meotor vriel tritisotiuat do S
tisokrat v minuti. Coprav nas avto fe ni
bil dovolj utoéon, saj smo = njim prevo-

zalo se je, da Je sicer najbolje pospesu
val, 68 Smo prestavljali iz prve v drugo
pri 35 km ma uro, & druge v tretjo pri
5000 vrtljajih motorja v minuti, da e 50
Bl pospedki komaj neical deselinkc selcur-

, &e smo prestavljali pri po 5 ki

Vavodek za dviganje Farometov, ki ga
ima tudi lmuzina wartburg, je *e pose:
on .

{o Zaromete, da ne slcpll.c vomikoy, ki
vam p nasproti

18 avto

lometrov na uro ni#jih hitrostih — po dru
gl strani pa veliko slabdi, & smo v posa-

* meznih pxe!hvlh silili motor nad 5000 vrt.

Ijajev v minuti.

Motor je dobsr pivee, vendar se razme
roma velika poraba goriva izenadi s tem,
da avio tofi medanico olja in navadnega
bencina, ki je precej cenejsi od bencina
super.
Nadl preskuSevalel so 8li na pot iz Ljub-
1jana ¢z Pokljuko v Bohnjsko Bistrico pa
nazs) na Bled in mimo Jesenic ¢éz Vrsic
v Bovec ter ugotovili, da je pri forsirani
vonjl v klancih porabil 112 litra mesa-
aice na 100 km. Potem so od Bovea do
Kopra vozili precej zmemo in namerili po-
pretno porsba 103 litrs na 100 km. Pri

chnil po mestu je seveda Tabunati na ne.
Koliko ¥etjo porsno

Bolje gume!
Po tem, kako je zasnovano podvoz,

wsa kolesa 8o na posamiénih obesah, zad:
50 posevne nihalke — je pricakovati, da

in blaZe

nje zelo dobro uglateni tudi pri ucn hi.

trosti na slabih cestah. K mehki in pri-

jetni voznji 'prlpﬂmm}o tudi dovol] udob-

ol sedezi, ki 50 prijetno poleti! —
obletent v blago.

Manj zadavoljni smo bill z aviom, ko

voinji zelo vesel, Jje premalo natanden, da
bi bilo mogote avto bmss\mkuvi:vbé(w
ovinka.

Ko pripodite v ovinek, morate mpm
volan zelo dodajati, potem pa

kv bolje drial ceste, Ce bl ga obuli v 'bol1
i gume. Originalne gume Dres Zrecnic so

sicer zelo trdozive, prijemijejo pa slibo.
Na spolzkem asfaltu nas jo neknjkrat zelo
neslo.

2al nismo imeli mognosti, da bi gume
vamenjali in poskusili, kako'se. avto. duti

ponovim
valcl lmuzine wartburg 1000, kl 50 ugote-

vili, da se wartburg s passstimi gumami
beprimermo bolje dr ceste. Mnogi jastatkd
menda vozijo tudi z gumami michelin X
in 50 zadovoljni.

Je treba ljubiti

Bojimo se, da nas je pri preskufanju
wartburga nekajkrat zapeljalo, da smo B
presirogo sodill. Avto je namred
lik, prostoren in tako bogato on'emlllﬂ.
da se voznik kar sam po sebi navzame me-
ril srednjega razreda. V resnici pa sodi
wartburg med cenejée avtomobile, ki jih
prodajajo pri nas

Turist se nam zalo zdi pray idealen
avio za majhne prevoike, ki se pa¢ ne
smenijo za slabotne pospeske in ki ne na-
meravajo drveti ¥ ovinkih, ampalk i Zelp
I‘ehk in prostoren pa dovolj pocem avto.

Za 240000 dinarjev namred dobite: zelo
i vrati; karoserijo, ki je

piha; uglafene vzmeti in blaZilnike; motor,
ki je zadovoljen z navadnim bencinom.

In kdor zna, lahko izkoristi marsikatero
prednost dvotakinega motorja. ve po-
zabite: dvotaktnl motor je treba ubitl .

PRIPOROCAMO VAM

Okrasne plastitne pokrove iz
smoplenas za avtomobilska
kolesa FIAT ZASTAVA 600,
Proizvaja:

»POLIGALANT«

VOLCJA DRAGA, NOVA
GORICA, tel. 085 - 72-513
750, BSO.

Za nakup se zanimajte v trgo-
vinah z avtomobilskimi rezer-
vnimi deli ali direktno v to-
varni.
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