Test: YUGO FLORIDA 1,4

Florida je lepo ime. Pri-
ja ufesu. Spominja na
sonéne obale in cvetje.
Vzbuja sanjarjenje. Obe-
ta svetovljanstvo. In razo-
deva Zelje, ki jih ima yugo
s tem imenom. Zelje so
velike in niso neuresnié-
ljive. Ampak svet zna biti
véasih zelo velik in teiko
dosegljiv.

Ne dopuiéa oklevan| in zamu-
a. Toda, z yugom flori-

o prvié videli, oti-

:dli vanjo e pred pol-

om (prosim, gl n,

Takral je bila nova in

ta. Zdaj je %e vedno nova,

Fa ni ved! Kajti, (tudi)

ke obline se starajo,

ceprav jih e risal sloviti Giugi-

ario in, Ceprav $e niso prevozile

kaj prida potroSnidkih kilome-

trov. Ne, notem redi, da je flori-

da za v slan ro, ni pa ved tako

zanimivo miadostna kot je bila

takrat, ko 5o (prvic) sneli premi-

&rno ponjavo I nje. Saj drugi

stilisli ta £as niso spali in na svet

|e medtem pripeljalo nekaj pri-

vlatno novih avtomobilov. Tudi

floridi ob bok, ali 2e morda pred
njo.

Florida se namred gnete
¥ sagmentu C (tako se v avtomo-
bilistiénem Zargonu rede niije-
mu srednjemu razredu), prav
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tam Kjer je v Evropi, tudi na ra-
cun Japoncev, Konkurenca na-
jostrejta. Seveda ta yugo, ko-
operacijski skupek zdrutenega
dela, ki je med snovanjem segel
tudi preko meja, ni brez adutov.
Oblika na primer, je 32 vedno
tedna. Ofesu je wvied zaradi
gladkih, a spretno zaobljenih
povrsin, zaradi skladnih mer, za-
radi dovol| eleganine preprosto-
sti (brez kitastih dodatkov) in
zaradi obetane uporabnosti, ki
jo florida napoveduje v podobi
kombi-limuzine s petimi vrati.
Giugiario ni uspel prikriti ra-
hle floridine podobnosti 5 Se-

atovo ibizo, res pa je, da je flori-
dina karoserija ne le vedja, am-
pak tudi lepotno uspelejsa kot
pri Spanskem wvozilu. Floridin
nos je moderno zadiljen in
upognjen vse do zraénih rek tik
nad zajetnim odbijaéem. Tudi
nizko v boka izrezana okna sta-
ranskih vrat ediodilno prispeva-
jo k zunanji vseénosti. In samo-
svoja, pa zato Se vedno dovolj
svojstvena, je tudi navzdol zavi-
hana sipa v zadnjih vratih. Zavi-
hek je tolikdan, da so morali §i-
po, zaradi brisalnika zanjo, pre-
wvriati.

Zadnja vrata so izrezana od

Notranfost: spretna zasnova, pomanjkijiva obdelava, ure ni
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strehe, med zajetnimi zadnjimi
luémi, a 2al, ne povsem do odbi-
fata. Prag, ki ostaja, nedvomno
prija évrstoti karoserije, dviga-
nju priljage ¢ezenj pa ne. In $e
nekaj ni jasno: zakaj(vsaj pri
testni) floridi ni plastiéne obro-
be, ki je prej segala od prednje-
ga odbijaca, vzdoli bokov in po-
vsem okrog zadka ter tako op-
titno =razbila« ploéevinaste po-
wriine, hkrati pa prikrila neenaki
vidini zgornjih robov prednjega
in zadnjega cdbijata.

Kakorkoli 2e, spretna karose-
rijska oblika, dovolj skrbni spoji
z njenimi dodatnimi kosi, samo
eno, torej levo (in zoprno majh-
noj zunanje ogledalo ter razme-
roma ozke gume na trinajstcol-
skih  kolesih so  prispevali
k ugednemu koliéniku zratnega
upora Cw =0,32, kar pomeni tu-
di zateto izhodible za nekaj
ostalih, predvea uporabnostnih
ugodnosti

Povrh tega je florida tudi pro-
storen aviomobil. V njem je do-
vol| srednjerazrednega aviomo-
bilskega udobja predvsem za
Stiri odrasle ljudi, saj je jasno,
da mora peti potnik sedeti na
grabenastem delu zadnje kiopi
in s& naslanjati na vtisnjeni ko-
meoitni opornik. Je pa potrebno
tudi takoj reti, da prav zadnja
klop ni ravno vzorec udobja.
Dalj%e sedenje na njej, skiadno
5 slabim wvozistem pod kolesi,
utegne Eloveku zapustiti nekaj
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Vrata; udoben dostop, zamotane in teiaske kijuke

bolein in ni¢ kaj prijetnih spo-
minov. Toda klop se hvali tudi
$ spretnim zgibom povsem za
pradnji nasionjali (2al v te name-
ne ni deljiva, da bi bilo mogode
kombinirati priljago in morebit-
nega potnika ob njej). kar hkrati
s snamljivo, sicer pa visedo zad-
njo polico, odioéno prispeva
k povetanju priljainega prosto-
ra. In priljaZnik s sam po sebi
ni majhen, pa tudi dovolj globok
je, teprav je v njegovem dnu
namesteno rezervno kolo.

Manj pripravno je namestanje
prednjih sededev: njuna vzdoli-
na pomika sta sicer dovolj izdat-
na, ampak roéici za takéno po-
cetje sta tako neznansko odrod-
ni (nameséeni sta ob zunanjih
bokih sedednih okvirov in ju je
potrebno poviedi), pa ponujata
najman] polomljene nohte in

=

Prifjanik: velik in v celem povedljiv
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pridtipnjene prste, ¢e ne se kaj
drugega. Toda za lomljenje noh-
tov je v floridi 3 nekaj priloino-
sti: na primer med odpiranjem
predala pred desnim sededem
(ker je vzmetni zaklop, da bi bil
skrit ofem, namesen prenizko
v utvor, pa tudi na kljukah vrat,
vkljuéno tistih za okenske Sipe,
¢e niste pri seganju k njim zelo
natanéni.

Mo, prednja sedea imata do-
vol] doigi sedalni povriini, a pre-
malo oprijemijivi naslonjali ter
preved majava zglavnika. Je pa
mod naslonjali z vrtljivim gum-
bom zelo natanéno nastavijati.

Varnostna pasova za voznika
in njegovega desnega sopotni-
ka imata namesto sproti nastay-
ljivih zgornjih oprijemalisé le
dve moknosti, ampak za njuno
izbiro potrebujete mehanikarski
kljug in naka) casa. Se vedja za-
mera pa gre njunima zaklopo-
ma, ki nista pritrjena k sedeze-
ma, ampak na greben med nji-
ma. Tako je modnosti za pravs-
njo lego teh pasov ob telesih
dosti manj kot smo zdaj vajeni
pri novejsih aviomobilih tega
razrada.

Floridin voznik dobi: prepolo-
2en in zaradi samo 3.4 zavrilja-
jas od ene do druge skrajne toc-
ke (ter brez servoojadevalnika)
zelo te2aski volanski obrod, pri-
pravno razmaknjena, sicer pa e
dolgo znana Fiatovo/Zastavina
pedala, tudi dovolj prostora za
oporo leve noge ob njih, ler
v plastiko odeto prestavno roéi-
co 5 predolgimi in premalo na-
tanénimi gibi.

Plastike je v floridi odioéno
preved, povrh tega pa je tudi
zamotano sestavljena (notranje
sirani vrat), malomarno staknje-
na (razlika v refah na spoju
chisja armaturne plosée ter
prednjih vrat z obeh strani je
znaiala okrogel centimeter), ter
v celem slabo zglajena.

Zelo plastitna, predvsem pa
nepripravno razporejena so tudi
sprodila za luti in brisainike, na-
menjena obema voznikovima
rokama. Zamisel zanje so si spo-
sodili pri starem fiatu unu (novi
uno jih nima ved in Konstruktor-
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il; predvsem pa uporabniki, do-
bro vedo zakaj), v plastiko odeta
pa je tudi v celem bogata arma-
turna ploséa (merilniki vriljajev,
hitrosti, temperature hladilne te-
kocine, goriva in oljnega tlaka
ter vse potrebne kontrolne luéi
s fiatovsko testno ploséo vred),
ki ima le eno slabost: da je tako
slabo zasentena, da kazalcev in
stevilk na njej skorajda ni mogo-
¢e vidaeti. Goljufivo je tudi stika-
lo ventilatorja: ob oznatenih in
odtaviléenih  Stiih  stopnjah
sprodi le dve hitrosti, pa tudi si-
cer smo ob zgodnji jesenski
ohladitvi zaznali dokaj slabatno
gretje nofranjosti vozila. Zrade-
nje je dosti uéinkovitejSe.

Prednji brisalnik je Zal en
sam: pa Se ta obrise nevarno
majhno povriine $ipe, hkrati pa
popusti temeljitost brisanja Ze
pri malce vetjih hitrostih. Ugin-
kovite|di, saj je v zavetju, je bri-
salnik zadnje Sipe, z vodno briz-
galko vred,

Vidite — in ravno to je tisto:
prijetnost floride, ki jo razdaja
5 5V0j0 Zunanjostjo in prostor-
nostjo vred se razblini izza nje-
nega volana — povsem in zgolj
na racun malomarnosti, ko gre
za podrobnosti in konéno obde-
lavo. Tako se je v dnevniku ne-
kajdnevne preskusnje znatel se
dolg spisek zamer: zadnja vrata,
sicer dvakrat teleskopsko pod-
prta, ne ostajajo v zgornji legi,
temveé udarijo tistega, ki sega
v priljatnik, po glavi: prav ta vra-
ta tudi slabo tesnijo, pa smo obi-
lo daevnice nadli tudi v priljal-
niku testnega avia, ter v globali
njegovega rezervnega kolesa;
strop ob luéeh na njem se je
vdiral pod prsti (med vklaplja-
njem luéi) in grozil, da bo lué
zdaj-zda) izpadia; rob ob vratih
ni bil viisnjen, ampak je stregel
Z za prst Siroko refo; in stikalo
troblje na sredini volanskega
obroca je bilo potrebno pritiska-
ti po veckrat in na razli¢nih kon-
cih, da se je troblja tudi zares
oglasila. Povrh tega je iz lefidta
izpadal desni senénik, pepelnik
pa je razpadel e prvié, ko smo
ga izviekli in ga zaradi pocene-
ga plastiénega s zatiéa ni bilo
ved mogode sestavitl. In tik pred
koncem preskugnje je omahnil
%o kazalec oljnega tlaka. Izkaza-
lo se je. da je napaka na tipalu
in, da je z motorjem vea v redu.

Da: motor je spel boljgi del
tega vozila. To je 1,4-litrski &tiri-
valjnik z lahko glavo, z odmiéno
gredjo v njej, z zobalim jerme-
nom ter z dvojnim Webrovim
uplinjacem. Motor je po zasnovi
in glavnih podatkih povsem
enak enako velikemu motorju
v fiatu tipu, kljub temu pa se
njune &tevilke o najvedji moéi in
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Popeinik: nov, 8 neuporaben

navoru (florida: 52 kW/T0.5 KM
pri 6000 wriljajih v minuti, 106
Nm pri 3000 vriljajih v minuti;
tipo: 53 KW/72 KM pri 8000 vri-
ljajih ¥ minuti, 108 Nm pri 2900
vriljajih v minuti) malenkostno
in  perazumljivo  razlikujejo.
V floridi so motorju pritaknili e
od prej znani petstopenjski me-
njalnik s praklitno direktno ce-
trio ter varéevalno podaljfano
peto prestavo, pa v celem ob
razmeroma kratkem prenosu
v difarencialu.

Floridin motor ima dve hitro
opazni napaki: da hladen ne vzi-
ga z najvedjim navdusanjem in,
da je obupno glasen. Glasnost
bi bilo mot preprediti z zvotno
izolacijo, ampak ta je na motor-
nem pokrovu in ob steni k potni-
gkemu prostoru presiaboina,
proti cestistu pod avatom pa je
motorni prostor tako all tako po-
vsam odprt. Na merilniku vrilja-
jev se opozoriing rumeno polje
zatenja pri Stevilki 5000, prepo-

Strop In lué: elastiéno vpeto

Brisalnik: nevarno slaba vidlfivost

vedano rdete pa pri Stevilki
6400. Ampak priganjanje do te
mere je le za posebe] trpeina
udesa. Mi smo o poleli med
meritvami, ko smo pratikali pri
6500 vriljajih v minuti, ¢emur se
pak ni bilo mogoée ogniti, ce-
prav motor testne floride Se ni
bil povsem uteten (takinega
smo paé dobill od tovarne).

Florida je = z dvema osebama
v aviu in 5 polno 48-litrsko poso-
do za gorivo — pospedevala ta-
kole: z mesta do hitrosti 40 kilo-
metrov na uro v 3,3 sekunde, do
hitrosti 60 kilometrov na uro
v 5,9 sekunde, do hitrosti 80 ki-
jometrov na uro v 9,6 sekunde,
do hitrosti 100 kilometrov na
uro v 14,9 sekunde, do hitrosti
120 kilometrov na uro v 22,0 se-
kunde in do hitrosti 140 kilome-
trov na uro v 36,3 sekunde. Naj-
vetja hitrost, ki jo je zmogel
testni avtomobil, je znasala 161
kilometrov na uro, tesina pov-
preéna poraba pa 9,2 litra benci-
na super na 100 prevozenih kilo-
matrov. Tudi tokrat naj dodamo,
da so bili to nadpovpredéno ostro
voleni kilometri. Hkrati je kom-
binacija moterja in menjalnika
v floridi dovolj naklonjena prok-
nosti, kar pomeni, da je florido
mogode voziti tudi zmerno in
v vijih prestavah, ne da bi bila
voinja zategadel] oklevajoéa.
Vozniku pa je to tudi dosti bolj
po volji, saj se mu ni treba pre-
velkrat ubadati z nenatanéno in
nasploh nepripravno prestavng
rocico.

Podvoziu s posamiéno obese-
nimi ter na vzmetni nogiin preé-
na vodila oprtimi prednjimi ko-
lesi ter s poltogo premo in
vzdolinimi vodili zadaj je precej
vseeno, kako osire so voznikove
zahteve. Seveda do dolofene
mere. Florida je namred pri
zmemno zahtevnih hitrostih tudi
na vijugasti cesti dobro kos }e-
lenim smerem, s& pa zahteva po
dodajanju velana na owvinkih
stopnjuje s hitrostmi na njih. To
je za prednji pogon obitajen po-
jav, ki postane pri floridi rahlo
nenavaden v trenutku, ko voznik
v ovinku odvzame plin, ali celo
na kratko zavira. Zdrsavanje
zadka postane nenadzirano in
ga je silno tezko omejitl. Hotem
redi, da je z lego floride na cesti
vse lepo in prav, dokler ovinkar-
jenje ni prehitro. Potem je fo
napako zelo telko varno in pra-
votasno popraviti. Vellk dele:
krivde prevzame preved nepo-
sreden in zalo za sukanje tekak
volan, malce teiav pa gre tudi
na ratun pretiranega nagibanja
karoserije in premikanja tedista

¥ zvezi 5 lem.
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Seveda so mehki vzmetni gibi
zato bolj naklonjeni udobju in
tega pri floridi tudi na robatih
cestah ni mogode prezreti. Po-
cutje pa tudi tokrat ni brez mo-
tenj: vsaj pri testnem avtu so se
tresljaji z vozidta tako silovito
prenasali k volanskima drogu in
volanu, da se je hkrati z njima
stresal tudi dobrsen del notra-
njosti vozila

mesfo na sedefu

tikala: zaslarela in nepregledna

Sicer pa: ravni cesti je florida
kos do priblino 150 kilometrov
na uro, polem zahteva blage in
sprotne, a netelavne popravke
z volanom; strede z dobro vidlji-
vostjo na vse strani, razen tik za
vozile in razen v dezju, zaradi e
omenjenega brisalnika: njeni
arometi sodijo v povpredje nje-
nega razreda.zadnji meglenki
sta dve, in zavore so dovol] tr-
peina ter uginkovite, da smo jih
pregreli Sele po daljSem trpinde-
nju. A so tudi pregrete z enako-
mernostjo prijemanja e v znos-
nih mejah.

Gledano v celem yugo florida
ni slab avtomobil. Dober je na
ratun zasnove, oblike in pro-
stornosti. Kazijo jo pa drobne
malomarnosti, zbrane v odloéno
predolg spisek. Manjka ponud-
ba dodatne opreme, manjka

|

Armaturna pt#-t!a.' zrcalce, zrealce povey...
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lﬂ.l'l'f pas: Z.ll' na sredinskem grebenu, na- Na dnu: rezervno kolo in defevn

oNrov:

totnost dobave glede na vpladi-
la, manjka pat precej od listega,
cemur se v razvitem svetu rete
smisel za poslovnost in zdrav
odnos do Kupca.

Testna florida je bila rdeda,
ampak rdeca barva ni obvezna.
Florida zna biti tudi rdeterjava,
sivomodra, érna, bela in krem.
Cistim okoljem zahodnih triisé
le po volji zaradi 1,3 litrskega
motorja z Boschevim motroni-
com in uravnavanim katalizator-
jem, motormo izbiro pa bodo
kmalu poveéali tudi z 1,6-litr-

ako odpreli?

skim molorjem, spet po zgledu
Fiatovega tipa.

Sonce potuje na zahod In
Florida hofe za njim. Najprej
po Evropi, potem éez lufo. Tudi
tja, na daljno Florido. Seveda,
te se ne bo vmes spel zoprno
pooblaéilo in bo pol letko pre-
vozna. Potem bi posli spet za-
mrznili in £as bl dokonéno udel.

MARTIN CESENJ
foto: SRDJAN ZIVULOVIC

Tehniéni podatki

Molor: §irivalini -  &tiritaktni
=vrstni - namesten spredaj preéno
=vrtina in gib 80,5 = 67,4 mm - gib-
na prostornina 1372 kublkov
- 9.2:1 - najvedja mot

12V, 45 Ah - al-
tarnator 770 W — elektronski viig
Prenos modi: molor spredaj po-

rodica na tleh — prestavna razmer-
jar L 4,090 1. 2.235; NI. 1,468; IV,
1,943; V. 0,863; vzvratna 3,714; di-
ferencial 3,765 - 4 12
J x 13=gume (testni avio) 155R 13
ftigar) :

Yoz in obese: kombi-limuzina za
5 oseb - 5 vral - samonosna karg-
sarija - prednji kolesi na posamié-

nih obesah, vzmetni nogi. preéna
vodila, stabilizator - zadaj polioga
prema, vijadni vemeti, vedolina vo-
dila, teleskopska blatilnika - dvo-
krodne zavore, spredaj kolutne, za-
daj bobnaste, servo, omejevalnik
modi racej. mehanska rofna zavo-
ra na zadnji kolesi (rofica med se-
deiema) - volan z zobato letvijo,
3.4 zavrtljaja od ene do druge skraj-
ne totia.

Mere in tede: doliina 3932
m - $irina 1,658 m - vifina 1410
m - medosna rardalja, 2500
m = kolotek spredaj 1,400 m, zadaj
1,385 m-nﬁniggg};ﬂ,{;mph

. - i
skupna teda 1310 kg - prifjaknik
(tovarna) 410/1280 litrov = posoda
2 gorivo 48 Ritrov.

Zmoglfivesti (lovarna):
hitrest 160 km na uro = -
100 km na wro: 145 & — poraba
goriva (ECE); 5,006,881 litra banci-
na super na 100 km




