VOZILI SMO

Zadnje dni minulega le-
ta smo sedli v yugo flori-
da 1,4, s tovarnidko &te-
vilko 40 na tablici belo
obarvane dkoljke. To smo
dosegli, ne da bi bila de-
lovna organizacija Zasta-
va yugo za to kakorkoli
vedela, da ne reé¢emo pri-
pomogla. Masa poklicna
radovednost in zanima-
nje nasih bralcev sta na-
mred oéitno v nasprotju
8 prepri¢anji in celo oblju-
bami tovarne, da nam bo
po vizualni seznanitvi
omogoéila tudi praktiéno
izkudnjo s tem wvozilom.
Do floride smo se doko-
pali na njeni poti od Kra-
gujevca do Sombora, kjer
naj bl jo Boris Bakié, last-
nik firme Autotehnik Bo-
ris iz Munchna, s pomoé-
jo izkusene ekipe preure-
dil ¥ priviaten sejemski
eksponat.

V Beogradu je ravno sijalo pri-
jetno decembrsko sonce, ko je
prispela florida, drugaéna od ti-
stih, ki smo jih sicer videvali

Yugo florida 1,4

PRIMEREK 1Z ZAKLJUCNE FAZE

Florida s serijsko Stevilko 40 na kratkem testu — Avtomobil, ki bi znal
biti dober, ée ga bodo ozdravili vseh »otroskih bolezni«

v sejemski hali ali na tovamni-
skem dvoriséu. 5 érnima odbija-
¢ema, ki sta se vpadijivo odbija-
la od belih povrdin 2koljke, je
bila videti nekako nedokonda-
na. Primerki tega vozila, ki smo
jih %e videli, so imeli enako
obarvane odbijace in bofno le-
tev. Sama po sebi se nam je
vsilila primerjava s fiatom tipo,
§ katerim ima skoraj identicen
sprednji del, medtem ko je zad-
nji del ¢isto drugacen in 2al po-
vsem brez domisljije. Kljub vse-
mu pa smo dobili vtis, ne da bi
oba avtomobila Zeleli primerjati
¥ podrobnosti, da je florida zara-
di posevnega zadnjega stekla
preglednejia. Aerodinamifnost
karoserije floride je blizu naj-
boljsim dose?kom v tem razre-
du, znata pa 0,32 Cx.

Florida je vsekakor favorit Za-
stave-Yugo v izvoznih ambici-
jah, predvsem za ameriki trg.

Bodode lastnike bo po vsej ver-
jetnosti  zadowvoljila 5 svojimi
lastnostmi in zasnovo. Toda
preden bodo s florido odsli na
tuji trg, bo traba nekatere redi 3e
dodelati, predvsem kar sa tice
konéne obdelave.

Pristop v florido je udoben za-
radi vrat, ki se odpirajo dovolj
&iroko. Notranja obloga je pla-
stiéna in vrata lahka, pa se zato
lahko zapirajo. Tudi sicer je pla-
stika previadujod material v no-
tranjosti. Izjema so seveda sede-
2i, ki so v svetli preobleki iz sin-
tetitnega materiala, podobnega
plisu. Zaradi barvne skladnosti
notranjosti ima clovek obéutek,

da je notranjost razseina, kar
v resnici za ta razred vozil tudi
je.

Florida s Stevilko 40 ima obi-
cajne »~odlike= predserijskega
avtomobila, kjer Se ni vse po-
stavijena na svoje mesto. To po-
meni, da je &e nekaj podrobno-
sti, ki jih bo treba domisliti. Voz-
nikov sedel je udoben, toda
¥ nasem primeru ga nismo mo-
gli pomikati naprej in nazaj. Ker
je bil ogitno v skrajno nazaj po-
maknjenem poloiaju, se je bilo
treba pri prestavijanju v tretjo in
tetrto prestavo preveé nagibati
vstran. Poleg tega se je rodica iz
plastike vriela okrog kovinske
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palice, kar v nobenem primernu
seveda ne pripomore k dobri vo-
Iji voznika. Hod rodice menjalni-
ka je dolg, kar daje slabio oce-
no tega petstopenjskega me-
njalnika, ki je sicer dovolj natan-
¢en in pri katerem prestavijanje
poleka dovol] mehko.

Volanski obroé je iz trde pla-
stike in dovol] debel za dober
prijem. Toda lepo izdelan ravno
ni. Skozenj gre pogled na arma-

turno plosto z vsami instrumen-

ti in tako imenovano »check
kontrolos, ki kate, ali 5o vsa vra-
ta dobro zaprta. Na desni strani
je predal s skrito kljutavnico,
pod njo pa elektriéna centrala.
En sam vzvod je za vkljudevanje
smerokazov, gumb za prednji in
zadnji brisalnik je na desni stra-
ni konzole, dve stikali za ludi sta
na levi strani. Usmerjevalnikov
za temperaturo je dovol] in 50
namesceni na obitajnih mestih.
Toda gumijaste preobleke na
vzvodih so izdelane iz premehke
gume in s& zato snemajo. Venti-
lator ima &tiri stopnje, toda delo-
vala je samo najmoénejsa. Ted-
ko bi verjeli, da gre za povrinost
Giugiara, ko je doloéal mesto
rocic na vratih, 5 kalerima se
dvigujejo in spuséajo Sipe. Roéi-
ce s0 namred previsoke in ob taj
estetski zgredenosti je treba vio-
Ziti tudi nenormalno veliko mo-
¢i, da bi nameravano nalogo tu-
di izpeljali, Svetla totka med
opremo so varnostni pasovi, ki
sa z lahkoto zapnejo in ne vele-
jo prsnega kosa voznika.

Voznikov sedei, bolj za sred-
njo rast, omogoéa, da voznik vi-
di samo rob pokrova motorja,
torej ja skrajne totke aviomobi-
la s tega polotaja mogode le
slutiti. Avio ima sicer le malo
mrtvih kotov. Vetrobransko ipo
uginkovito brise en sam bri-
salnik.
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Prostoren prifjaZnik je s preklopom naslonjal zadnjih sedeiev mogoce
de povedali

Projektant je tudi 2e predvidel
mesto za radijski sprejemnik in
za Stiri zvoénike. MoZnosti za
razno dodatno opremo so vali-
ke, kar velja tako za prostor
v kabini kot tudi za prostor pod
pokrovom motorja (vgradnja kli-
matske naprave, na primer). Vo-
:ﬂu manjka desno runanje ogle-

alo.

Potnidki prostor v zadnjem
delu je dovolj prostoren. Na zad-
nji klopi je prostor za tri osabe,
toda na sredi je grba, ki ne pred-
stavija ulitka med daljgo voinjo,
boéni pofevni del sededa pa sili
potnike proti sredini. Dolgonogi
vozniki 5 koleni ne tidgijo v trdo
naslonjalo prednjega sedela,
kot na primer pri mercedesu




190, ampak tisfijo v mehki na-
slonjalni del in voznika ne moti-
jo. Dostop na zadnji sedeZ je
skozi Siroko odprta vrata, ki
v skrajnem pololaju zavzemajo
skoraj pravi kot. To je pomamb-
no prav tako kot to, da se zadnja
vrata odpirajo zelo visoko, kar
se da dobro izkoristiti, &e podre-
meo floridine zadnje sedea, Za-
daj je vgrajena tudi lué, ki pono-
¢i precaj koristl. V tej inadici vo-
zila zadnja Sipa ni imeja grelni-
ka, kar bi morala biti standardna
opréma, prav tako tudi zadnji
brisalnik. Morda je to zato, ker
je bila florida, ki smo jo presku-
sili, izdelana v sedanji majhni
soriji, pa v bistvu razlidice 3e
niso povsem dolotene.

Zunaj opalamo nove halo-
genske faromete z oznako ZCZ,
kar pomeni, da gre za domado
proizvodnjo, kolesa s plastiéni-
mi okrasnimi pokrovi imajo gu-
me trayal 16570 R 13 T 10.

Glede drugih podrobnosti
omenimo, da vzvratno ogledalo
pokriva le majhno povréine za
vozilom in da sta za vozilo 2e
vedno predvidena dva kljuéa.

PREPRICLJIV MOTOR

Zastava je %e v fazi razvoja
floride napovedovala motor
1100, 1300 in 1500 dizel. Redeno
je tudi bilo, da razmisljajo o mo-
torjih  razliénih  proizvajalcey.
Toda, kot je bilo pridakovati, so
s& odlogill v prid Fiatovih motor-
jev 1400 in 1600 kubikov, ki jih
vgrajujejo v modele tipo. Tudi
¢e so0 se tako odlotili zaradi iz-
voza na ameriski trg, pa je to
pomembno tudi zato, ker ti mo-
torji nudijo lepo prinodnost, ko
je treba dandanes kupcem Ia
ponuditi tudi razlid¢ice motorjev
& 16 ventili v glavi. Ne smemo pa

Pregledna In dobro opremijena instrumentna plodéa

Tehnicni podatki

Motor: dtirivaljni — wrstni
— Etiritakini — nameséen prad-
no pred prednjo premo — vrti-
na in hod BOS x B74 mm
= gibna prostornina 13722
kubika - kompresija 92:1
- najvetja mot 51,8 kW (70,5
KM} pri B000'min — najvedji
navor 106 Nm pri 3000/min
— roditna gred v 5 lekajih
= odmifna gred v glavi, zobati
jermen = dvojni padotoéni
uplinjal weber 32734 — alek-
tronski brezkoniakini sistem
viiganja — svelke FE 65 CRP

Prenos moél: motor spredaj
poganja sprednji kelesi — su-
ha enclamelna sklopka — pel-
stopenjski sinhronizirani me-
njalnik, rogica na podu - dife-
rencial 64/17=3,765 — platista
5 J gume 18570 R 13,

Voz in obase: kombi-limu-
Zina za 5 oseb — samonosna

karosenja — vsa &lirl kolesa
5 posamitnimi obesami
— spredaj oscilarajofa vodila,
vijatne vzmeti, hidravliéni tele-
a_ltopsm blakilnik, preéni stabi-
lizator, zadaj tipa H z vijaénimi
vzmalmi in teleskopakimi bla-
Einiki — dvokrokne zavore
z diagonalnim sistemom, ser-
vo—-mehanska roéna zavora
deluje na zadnji kelesi (rodica
med sededema) volan z zobato
letvijo.

Mere in teie: dolfina 3,960
m = Siring 1,640 m - wvidina
1,430 m - medosna rardalfa
2500 m - kolotek spredaj
1.400 m, zadaj 1,385 m - tela
praznega vozila 875 kg — pro-
stornina priljainika 4101280
litrov — posoda za gorivo 48
litro,

Zmogljivosti (tovarmna): naj-
vedja hitrost (v cetrti prestavi)
160 km'h, pospedki od 0 do
100 km'h 14,5 sek. — poraba
goriva po ECE: 5,0/6.8/8.1 litra
supar bencina na 100 km.

pozabiti tudi na dolgoletno tra-
dicijo v sodelovanju obeh to-
varn, kar je vsekakor pretehtalo
pri odiogitvi. Ceprav na plastié-
nem ohisju zratnega filtra pise
yugo, gre ofitno za povsem uvo-
en molor 5 prostorning 1372,2
kubika in moéjo 51,8 kKW (70,5
KM).

PoskuZali smo ugotoviti, Kaj
nudi florida s tem motorjem, ne
da bi preveé zahajali v nevar-
nost zaradi predpisov o omejitvi
hitrosti. Vozilo ni bilo razvole-
no, saj je imelo vsega skupaj
300 km, prepritani pa smo, da
na njem niso opravili niti vseh
nastavitev. Kljub temu lahko re-
¢emo, da je florida gibtno vozi-
lo. Brez velikih naporov ga su-
kate v slalomsko voinjo, kontro-
lirano drsite skozi ovinek, v kKa-

Na zadnjih sedefih je kar dovel] prostora



terem sicer kale dolofeno ted-
njo po vzdigovanju zadnjega de-
la, 5e zlasti, Ce v ostrem ovinku
naglo privijate volan,

Motor zlahka potegne, ne da
bi pri temn prehitro silil v rdete
polje previsokih vriljajev. Z lah-
koto smo dosegli 140 km/h v &e-
trii prestavi. Po tovarniskem po-
datku je najvidja hitrost 160 km/
h v &etrti prestavi, a od 0 do 100
km'h pospedi v 14,5 sekunde.

Nobenega razloga ni, da tega ne
bi verjeli, teprav bomo, ko bo za
to priloinost, te podatke tudi sa-
mi preverili pri razvoenem vozi-
lu. Hrupa do 120 km/h skoraj ni,
pri vigjih hitrostin pa je v mejah
normale. Zvoéni viis kvari ropo-
tanje  plastiénih  elementov,
predvsem police za zadnjimi se-
dezi. Ta razvpita zadnja polica je
grenila ivijenje Ze v stoenkah,
zdaj s& bo oditno spravila nad
lastnike floride . . .

Posamitne obese vseh Stirih
koles, spredaj na vodilih, v vijag-
nimi vzmetmi in hidravliénim
blakilnikom ter prefnim stabili-
zatorjem, zadaj pa z vodilom kot
pri golfu, vijatnimi vzmaetmi in
hidraviiénim blakilnikom — vse
to deluje neuravnoteieno. Ka-
dar sta v vozilu samo dve osebi,

Tudi okrog motorfa je $e dovolf prostora za vgradnjo razne opreme

CUORE TS
CHARADE TS
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JPY
CHARADE CS TURBODIESEL ~ JPY }: 04.600

DOBAVA TAKOJ!

Daihatsu Charade CS TD, porabi samo 3,6 | nafte na 100 km (po ECE pri 90 km/h).

e DAIHATSU

Maribor, Strossmayerjeva 30, tel. 052/23-481 Zunanja trgovina generalni zastopnik

5% CENEJE

JPY  750.100 693843 + B3% dinarskih dajatev
B16.035 + 95% dinarskih dajatey

1.021.755 + 95% dinarskih dajatev
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je zadnji del pralahek, zato po-
stane radnje vzmetenje togo in
tlovek dobi viis, da vozilo kar
skate prek neravnin. Pet oseb
v aviu takéno obnasanje vozila
odpravi, toda sam se na zad-
njem sedetu ne bi rad prav dol-
go vozil skozi serije ovinkov pri,
denimo, hitrosti 80 km'h. &e
upostevamo, da je teia za voi-
njo pripravijenega vozila 875 kg
in ée dodamo Se 400 kg obreme-
nitve, se voInik ne more ravno
pritoditi dez upravijanje z vozi-
lom, saj ima na voljo dovalj di-
rekten volan in utinkovite zavo-
re. Za avtomobil, ki je dolg malo
manj kot 4 metre, ne morem re-
¢i, da ima ravno veliko notranje-
ga prostora, reci pa Se velja, da
sodi & svojimi 1430 mm vidine
med visje avtomobile v tem raz-
redu. To pomeni, da je nad gla-
vami tudi visokih ljudi e prosto-
ra za klobuk. -

-Florida, ki ste jo na kratko
spoznali v tem Elanku, nosi pra-
prosto oznako 1.4 in po vsem
soded bo to osnovni model, saj
ima dovolj =prostora= za vgrad-
nio bogatejse opreme. To nam
hodi na misel tudi zaradi pogle-
da na ceno lega aviomobila, na-
menjenega med drugim tudi do-
macemu Kupcu.

Medtem ko smo samo uraje-
vall prve viise po tem kratkem
spoznavnem dnevu, je Boris
Baki¢ prejel poziv, na] vozilo
vrne tistemu, ki je imel dovolj
posiuha in je pohitel v dobri
verl, da bo storil koristno deja-
nje, ée bo avtomobll vzel iz lz-
lozbe, kjer bl stal bogve koliko
tasa, in ga izvozil z doloéenim
namenom. Direktiva je prigla
»od zgoraj=, saj se $irijo glaso-
vi, da bo v Kraguljevacu nekdo
odgovarjal zaradi prodaje avio-
mobilav po stari ceni. Kot smo
e omenill, bi ta florida, s kate-
ro smo se seznanili, morala
sluiitl kot model za li¢enje, ki bi
jo naredili atraktivnejso in pri-
viaénejio za oko. Prepri¢ani
smo, da bi aviotehnik Boris do
maréevskega sejma v Beogra-
du v tem tudi uspel. Tako pa e
sedaj vse v znamen|u vpradaja.

Toda mi smo vsaj potesill rado-
vednost, prodajalec pa je spet
dobll nazaj aviomobil za v iz-
loibo!

Tekst in folo
MIROLJUB NIKOLIC



