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VOZILI SMO

Aviomobilski hit leta v
Beogradu je bil nedvom-
no roinati jugo GV kabri-
olet. Pri Stevilnih ljubite-
ljih &tirikolesneiev obeh
spolov je povzroéil ljube-
zen na prvi pogled, celo

kot pontiac fiero,
audi quatro ali BMW 325i.
Jasno je tudi, zakaj: jugo
je nas avtomobil in ni ta-
ko nedostopen za pov-
precen jugoslovanski
zep.

Poskusno voinjo nam je Boris
Baki¢ obljubil 22 na beograj-
skem avtomobilskem salonu,
kjer je avto priviadil radovedne
poglede  obiskovalcev Po
opravijenem atestu in registraci-
ji je dano obljubo izpolnil: v zad-
njih sonénih dneh pred prihaja-
joto zimo sem sedel v prvi jugo-
slovanski jugo GV kabriolel.

0D GOLE SKOLJKE DO
KABRIOLETA

Ko smo prisli po avio, smo se
spoznali tudi z glavnim projek-
tantom in izvajalcem predelave
Stanojemn  Racicem-Canetorm,
strojnim tehnikom, zaposlenim
v Somboledu iz Sombora. Kot je
za pogovore 5 konstruktorji 2e
obitajno, smo se zanimali, zakaj
in kako je bil narejen jugo kabri-
oclet, Kaksne teiave so se pojav-
ljale med delom in kako so jih
odpravljali. Iskali smo odgovore
S8 na mnoga druga vprasanja,
kajti jugo kabriolet je nastal kot
plod amaterskega dela, dalet
stran od Crvene zastave. lzdela-
va kabriolela iz obifajnega juga
je resno delo, ki zahteva znanje,
dobre delovne razmere, nakup
mnogih novih delov itd. O vsem
tem nam je mojster Cane pripo-
vedoval takole:

=Jugo ni prvi avtomobil, ki
sem ga projekliral v moji lopi.
To sam delal 2e s fickom, fiatom
abarth, iz amija pa sem naredil
pick-up vozilo. Ko sva z Borisom
premisljevala, s &im bi pritegnila
pozomost obiskovalcevy beo-
grajskega sejma za njegov raz-
stavni prostor, sva se naposled
odlodila za jugo kabriolet, saj je
primeren zaradi gabaritov, ima
dvoje vrat, postal pa je tudi naci-
onalno vozile. Pri vsakem kabri-
oletu nastane teava po odstra-
nitvi strehe, saj je treba najti
kompromis pri ojaditvi Skoljke,
ki s ne sme zvijali, ne sme pa
biti tudi prevet toga. Kupila sva
golo jugovo Skoljko, kar pa se je
kasneje pokazalo za zgreseno,
saj sva imela tetave z nabavija-
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Jugo GV kabriolet

Pink jugo

Medtem ko pri Zastavi razmisljajo, kje in kako
izdelati jugo kabriolet, je ta nastal v domaci
lopi — Prepricljiv estetski dosezek, hitrost in
dobre tehniéne resitve so lastnosti tega avto-
mobila

njem nekaterih vecjih in manjsih
defov. Po nekaj skicah sem se
lotil ojaditve, ki poteka od pre-
gradne siene za motorjem do
zadnjega blatnika in vikljucuje
vodoravne in navpiéne podpor-
nike. Za boljfo trdnost $koljke in
za potrebe zlodljive strehe je bi-
lo treba zadnja vrala zavariti.
Ojatitve sem testiral 5 pomodjo
dobro =hranjenih= prijateljev, ki
50 v aviu podeli vse mogote,
tako da sem se zanesljivo pre-
pri¢al v trdnost Konstrukcije.

SIJAJEN DVOSEDEZNIK

Maslednja faza je bila strefna
konstrukcija, nato namestitev
motorja in menjalnika ter izbolj-
fave vzmetenja. Jugo smo zni-
#ali za 5 cm, vgradili pa smo mu
sboge= blakilnike, nastavijens
na prvo stopnjo delovanja. Pod
pokrovom je motor ritma 70 5
prostornine 1301 kubika in
modéjo 50 kW (68 KM) ter patsto-
penjskim menjalnikom. Za na-
mestitev tega motorja Smo mo-
rali zamenjati opornik, namesto
prefnega stabilizatorja pa smo-
5@ za sedaj zadovoljili 5 posevni-
mi vodili, kajti menjalnik nam je
zaradi pete prestave povzrodal
tefave. Celotna notranjost,
oblodena v usnje — od armatur-
ne ploste do sedelev Skoljkaste
oblike, je bila izdelana v ZRN.
Pri izdelavi stredne konstrukcije
nam je pomagalo to, da Boris v
svoji prodajaini prodaja dele za
golta, pa je tako vedel, kaj se da
prevzeli od golfa kabriclet, tako
da smo marsikaj lahko uporabili
od tega avitomobila. To pa bi
bilo v glavnem vse.=



Potem Ko sem sa namestil v
dkoljkasti seded, sem se pripel z
varmostnim pasom britex, ki je
pritrjen v dveh toékah na podu
in v &ni izza naslonjala zadnjega
sedela, To je zelo udinkovit pas
iz sporinih aviomobilow.” ¥ na-
sem primeru pa je bil tudi edina
resitev, kajti jugo nima varnost-
nega loka, na katerega bi lahko
pritrdili en konec pasu. S spon-
ko na trebubu sem se poéutil
kot v lovskem letalu. Namastil
sem si sede in opazil, da je
armaturna ploséa, éeravno pre-
obleéena v usnje, enaka kot pri
serijskem jugu. Sivo usnje daje
obtutek, da sedi& v precej draz-
jem aviomobilu kot v resnici. ¥V
enaki barvi je tudi majhen volan,
ena od redkih napak tega avio-
mobila, ée ne Biemo nekaterih
dodatkov Sportne opreme, na
primar ved instrumentov (manj-
ka merilnik vriljajev). Zadnji del
j8 precej nizek in ko spustif
sireho, se pojavijo mrivi koti in
gleda fega naj bi pomagalo des-
nozunanje ogledalo, ki pa bi mu
morali najti primernejie mesto.
Spuséanje in dvigovanje strehe
ne vzame veliko éasa, izvezbani
osebi ne ved kot dve minuti. Za-
radi strehe je na zadnjih sedakih
le toliko prostora, da se odrasla
oseba usede podez, medlem ko
dva olroka lahko sedita, toda pri
tem ju ovirata pasova. Ce hode-
mo pri odprti strehi uporabiti
priljainik, ja treba podreli na-
slonjalo zadnjih sededev. Vidi-
mo, da gre res za pravi dvose-
dednik.

Brz ko sem pognal motor, ki
s5e je oglasil 5 pnjetnim rezkim
Zvokom, sem si Z2elel &imprej na
aviocesto in ugoloviti, za kaj
pravzaprav gre, Mocan motor v
majhni karoseriji vedno obljub-
lja prjetno voinjo, Ljubitelje
taksnih avtomobilov  moram
spomniti, da so v dporinem od-
delku Zastave 2e dolgo tega se-
stavili jugo 65 sport in nam tudi
obljubili preizkuinjo, toda za
2daj je osialo le pri obljubah.

Tehnicni
podatki

Motor: irivaljni — &tiritaking
— wisini — nameséen poprek
nad prednjo premo — vriina in
gib BEA x 555 mm - gibna
prostornina 130 kubik — kom-
presijsko razmerje 9,1: 1 — naj-
vetja mod 50 kW (68 KM) pri
S700/min — najvedji navor 100
Nm pri 2800'min = rodiéna
gred v 5 ledajih — odmiéna
gred v glavi (zobati jermen) =
glava iz lahke litine — dvojni
uplinfag weber = vodno hlajen
= akumulator 12 V 40 Ah -
altermator 55 A

Prenos moéi: mofor spreda)
poganja prednji kolesi — suha
enolameina sklopka - pelsio-
penjski sinhroniziran menjal-
nik, rotica menjalnika na podu
= gume 165/65 SR L3 — platis-
ta41/2B 13

Yoz in obese: kabriolet — 2
vrat — 2+2 sedeia — samonos-
na karoserija — vsa liri kolesa
posamiéno obedena — spredaj
vzmeine noge, posevna vodila,
zadaj preéne listnate vzmali,
trikotna vodila, vijaéne vzmeti
in teleskopski blatilniki - dvo-
krodni zavorni sistem — spre-
daj koluta, zadaj bobna, servo,
mehanska roéna zavora deluje
na zadnjl kolesi, rodica med
sedelema - volan z zobato le-
tvijo.

Mere in tede: doliina 3490 m
— &irina 1,542 m — viina 1,330
m — medosna razdalja 2.150,
- kolotek spredaj 1,310, zadaj
1,285 m — rajdni krog 10 m —
teda praznega vozila 700 kg -
posoda za gorivo 35 litrov —
priljaznik 170 litrov.
Zmogliivesti: (nate meritve):
najvedja hitrost 155 km'h
(147), pospedki od 0 do 100
kmih 11,48 (12) sek - poraba
goriva od 5 do 8 Iitrov na 100
krm.
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£ dvignjenimi boénimi Sipami
sem pognal jugo po avtocesti in
Z vsako spremembo prestavne-
ga raxmerja in doseieno vidjo
hitrostjo sem ugotavijal, da je o
odliten aviomobil, ki je nudil
vet, kot sem pricakoval, Kazalec
na meriiniku hitrosti se jg povz-
pel do Stevilke 160. Fis, ki je
nasltajal pri te| hilrosti, je v meni
budil Zeljo, da bi imel pokrito
glavo. Obéutek sem imel, da jo
ostalo motorju 3e dosti rezerve
za povedanje hitrosti, toda ker
na nasih avtocestah vozniki e
niso vajeni pogledati v vavratno
ogledalo, predno zavijejo na
najhitrej$i vozni pas, kot da ne
mora biti nikogar, ki bi vozil hi-
treje od njih, sem namesto e
hitreje voinje nepricakovano
testiral zavore in gume. ..

Ma ovinkasti asfalini cesti od
podnodja do vrha Avale se jo
jugo gv kabriolel obnasal kot
kralj ovinkov, Ceprav sem nekdj-
krat negodoval nad majhnim vo-
lanom (enako tudi pri parkira-
nju). Menim, da na isti stezi tudi
Sportniki ne bi imeli kaj zameriti
legi na cesti. Sportno trd j& pre-
nasal neravnine na cestidtu, to-
da za to vrsto aviomobila v me-
jah normainega. Ko bi imeli so-
dobnejte cesle, prejSnjega stav-
ka ne bi bilo treba napisati.

Majbri se razume, da je med
mestne vodnjo spreten, hiter in
primeran Za izogibanje promet-
ni gnedi. Med voinjo po mestu
50 me radovedneii ves éas zasi-
povali z vprasdan)i, in to kar iz
avtomobila, motorja, kolesa ali s
plotnikov. Hotell so vedeti, ali j@
to nas jugo, kako bi tako prede-
lali svojega, kako se to dela in
seveda, kKoliko stane. Ko je par-
kiran stal na ulici, ni bilo mimo-
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idotega, ki ga ne bi pogledal,
mnogi S0 ustavljali svoja vozila,
da bi ga poblite pogledali, pri
cemer 5 tem niso sprozali obi-
¢ajnega negodovanja in prote-
stov zaradi povzrotanja kolone
vozil, Od stalnega pojasnjevanja
se mi je grlo sproti susilo. Lahko
bi ga prodal, ne da bi me kupec
sploh vpradal za ceno, samo da
ga bi lahko takoj odpeljal z Baj-
lonovega trga v Smederevo.
Med drugim sem moral peljati
tudi militnika, ki mi je kasneje
od navduSenja nad vozilom
spregledal prekriek (parkiranje
na prepovedanem mesiu zaradi
fotografiranja). Vedkrat sem si
tudi zaZelel, da bi bili poleg me-
ne ne Boris ali Cane, pat pa
strokovnjaki iz Zastave. da bi
brezplatno zvedeli, kaj si Zelijo
kupcl.

Zaradi rozaste kovinske bar-
ve, ki je spominjala na junaka
risanke Frilza Freelenga — Pink
panterja, se ga je tudi e prijel
vzdevek pink jugo. Zdi se, da ta
barva izredno ustreza tipu avio-
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HUM COLA
GIN TONIC
CHERRY COLA

(i)

BREZ FRIZIRANJA

Pospestevanje smo merili v
idealnih razmerah in ugaotovili,
da jugo kabriolet z dvignjeno
streho od 0 do 100 km/h pospesi
v 12 sekundah, brez strehe pa
zaradi manjiega zratnega upo-
ra 11,48 sekunde. Najvetja hi-
trost po instrumentu je 160 km/
mobila, kakréen je jugo, in ver-
jetno bo vplivala na lastnike teh
aviomobilov, da se bodo pri pr-
vem barvanju osvobodili tradici-
onalnih barv, kot 50 oker, sivo-
zelena, rjava ali modra. Malo
vet poguma pri barvanju ne bo
odvel, Kajti jugo je dobil pov-
sem drugaden videz tudi zaradi
pabarvanega spojlerja, odbijata
in karoserije v istem barvnem
tonu, kKar daje vozilu viis lepe,
Sporine in trdne karoserije, pri
cemer prispevajo svoje tudi pla-
tita iz lahke litine z nizkopre-
secnimi gumami pirelli P 8 di-
menzije 165/65 SH 13,

h, realna pa 147 km/h, s spuste-
no streho pa 155 km/h, dasirav-
no sa zdi, da motor ni bil idealno
nastavljen, prav lako ne geome-
trija prednje preme. Realno ima
torej vse moknosti za Se hitrejso
volnjo. Motor je bil vzet iz razbi-
tega ritma 70 in je ostal tak, kot
je. brez dodatnega [riziranja, ra-
Zen lega, da so mu vgradili
Sportni zratni filter, s éimer 50
vpregli vsaj dva dodatna konja.

Ce sedtejem vse, kar je bilo
narejenega na tem aviomobilu,
pridem do sklepa, da je razen
nekatarih e omenjenih drob-
njarij vse odlitno uspelo. Ka-

morkoli sem popeljal vozilo, ni-
koli nisemn zadulil kakrinegakoli
torzijskega zvijanja, Skripanja

ali drugih znakov, da je Skoljka
precbremenjena.

Podvig je lore] uspel, cene pa
ne vem, kajti delo je takko izme-
riti, toda ée vemo, da so rezervni
deli precej draiji od serijsko
vgrajenih, cena verjetno dosele
vidino dveh novih jugov, kar pa
saveda ni nujno, e za osnovo
sluzi rabljeno vozilo. Boris in
Cane nimata namena serijsko
izdalovali juga kabriolet. Haje se
bosta lotila cesa novega, spet
saveda iz juga, in navdusila lju-
bitelje aviomobilov ter jim dala
idejo, kaj narediti iz njihovega
senjskega modela.

Kot smo zvadeli, je rozasti ju-
go darilo Borisovi 2eni. Morda je
tudi zato obarvan nekoliko po
Zensko. Nam bo ostal vsekakor
v spominu kot uspel aviomobil,
potrdilo, da imamo nadarjene
ljudi, ki imajo idej na pretek, le
izkoristiti jth je treba. Jugo GY
kabriolet je postal ved kot samo
sejemski eksponat. Za nasde ljudi
je dokaz, da lahko tudi relativno
poceni aviomobil nudi veliko za-
dovoljstva. Lep in predvsem do-
seqljiv. je vrbujal vetjo pozor-
nost kot mnogi dragi avtomobi-
Il, 5 katerimi so se latos poleli
zdomci postavijali na nasih ce-

st MIROLJUB NIKOLIE

AYTOMOBILISTI POZOR:

delovanje brisalcev zdaj lahko brezstopenisko
uravnavate — z elekironskim intervalnim stikalom

ISKRA!

@ brisaici 2- do 3-krat Gbridejo vetrobransko steklo,
pavzo do naslednjega vkiopa pa poljubno nasta-
undami

wvimo med 0 in 30 sek

@ pri izklopljenem intervalnem stikalu brisalci delujejo

NOTMano

@ vgradnja v vozila z 12 V in 6 V instalacijo

@ zanes|vo delovanie
@ enostavna montalta

sl lskra Eemg

ZAHTEVAJTE ¥V VSEH PRODAJALNAH ISKRA!




