VOZILI SMO

Ze od vsega zadetka iz-
voza na amerifki irg ve-
mo, da Zastava tja podilja
kvalitetnejge izdelke, kot
jih dobi domaéi kupec. Iz-
vaiajo namret aviomobi-
le, kot smo jih videli na
primer na letosnjem beo-
grajskem avtomobilskem
salonu. Eno od tak&nih
vozil je bil tudi yugo GVX,
trenutno najboljii avio-
mobil, ki ga firma Yugo
America uvaia iz kragu-
jevéke tovarne avtomobi-
lov. Se ko je bil na prvih
preskusih, smo imeli pri-
loinost za krajio voinjo,
sedaj pa smo se lahko tu-
di nekoliko poblize spoz-
nali z lastnostmi tega
yuga, ki je po mnogotem
drugaten od dosedanjih
raziiéic.

Aprila sov ZDA prodali stotisodi
yugo GV, tako da je jasno, da se
tamkajsnji kupci med, na pri-
mer, rabljenim chevroletom, ki
ima status nacionalnega vozila,
in naiim yugom (ki ima enak
status pri nas) odloéajo za sled-
njega. Preskus originalnega
=ameritana= naj bi tudi zadovo-
ljil nago radovednost — kaj ame-
rifki kupec dobi za vsega nekaj
tisof zelenih dolarjev?
Proizvodnja yuga GVX je logi-
&en vrsini red dogodkov pri pla-
niranju proizvodnje in ponudbe.
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Yugo GVX

UDOBEN IN HITER

Najboljsi yugo za ameriski trg

Vgradnja 1300-kubiénega mo-
torja s petstopenjskim menjalni-
kom je prisla v trenuku, ko je
bilo jasno, da bo treba kupce
zagreti z netim boljSim. Ta razli-
tica yuga je po vaeh merilih zelo
uspela in poteza se je izkazala
za pravilno.

Yugo GVX ni samo moénejsi
maotor in nov menjalnik, Tu je Se
vrsta sprememb, s katerimi so
doseqgli, da lastnik luksusnega
avtomobila, ki je yugo kupil kot
svoj tretji ali celo éetrti aviomo-
bil, ne zatuti prevelike razlike,
ko sede za volan svojega naj-
manjiega avtomobila.

S plastitnimi dodatki, kamor
sodijo lepo oblikovan odbijad
s spojlerjemn, boéna za&éita in
nov zadnji odbijac (uvoleni ele-
manti), j@ postal yugo vsakakor
priviatnejsi za oko. Pomemben
prispevek k temu so tudi doma-
¢a kolesa iz lahke litine z guma-
mi 15570 R 13, tako da yugo ni
ved tako smeino nasajen na ko-
lesa, okrog katerih je zavela veli-
ka praznina, Sa zlasti, ko si vozi-
lo ledal od zadaj.

notranjost sodimo po se-
dedih, lahko refemo, da je brez-
hibna. Pri tem imamo v mislih
obliko sededev in mahko previe-
ko, ki se barvno lepo sklada
Z okolico. Armaturna ploséa in
wolan izstopata zaradi trde pla-
stike. ¥V tem smislu bi bilo treba
vgraditi mehko obloden volan.
Spredaj manjka predal na kljué
za spravljanje drobnarij, arma-
turna plo&éa in stikala na njej pa



potrebujejo pomiaditey. Mnoge
spremembe so bile narejene na
zahtevo amerifkega partnerja,
zato z drugimi spremembami
¢akajo na pobudo od =zunajs.

Ostanimo Se za trenutek v no-
tranjosti vozila. Sedeii nove

konstrukcije so zares odliéni.
Z roticama ob strani se spremi-
nja nagib naslonjaa in pomika
sedek, Zadaj je pedalo, na kate-
rega lahko pritisnemo z nogo ali

roko in Ki potisne sede? naprej,
pri femer se naslonjalo avtoma-
tiéno nagne naprej, tako da
omogoda potniku lakji pristop
na radnji sedet. Sedel se vrne
v isti polokaj, kot je bil pred tem,
tako da ga vozniku ni potrebno
%a ankrat nastavijati. Kot bi imeal
mehanizem spomin, ampak
brez pomodi Eipov. Tako je tudi
z desnim sedeZem, ki pa bi bil
vseend lahko deleZen nekaterih
izboljsav. Na primer, rogica za
premikanje sedeZa bi morala bi-
ti na zunanji strani, tako da zla-
sti &loveku, ki prvié vstopa
v yugo GVX, ne bi bila potrebna
voznikova pomoc. To bi bilo do-
bro tudi v primeru, ko je treba
v naglici zapustiti vozilo.

Prostor xa motor fe docela napoinjen

Prednja in zadnja sedeZa ima-
ta dobro oblikovane Séitnike za
glavo, toda na Zalost nekoliko
zmanjsuje vidijivost nazaj. Tudi
zato je na desni strani zunanje
ogledalo. Ce voznikova vrata ni-
50 dobro zapria ali &e voznik ni
privezan, sledi zvoéni signal.
V nasprotju s trmastimi =&vedi=,

v yugu ta signal ni tako vztrajen
in dopufta, da sami odlotite,
kdaj se boste pripeli, kajti po
nekaj sekundah svetlobno-zvoct-
ni signal odneha.

Za razliko od drugih razliéic
ima GVX v spojlerju meglenke,
egnako kot pri drugih GV-GVL
modelih pa je na zadnjih vratih,
. ]
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na sredini, 5e ena zavorna lug, ki
bi jih po nasem mnenju morala
imeti vsa vozila iz Zastavinega
programa. Tako postavljena za-
vorna |ué pomaga pri zaviranju
v koloni, kajti vidna je tudi voz-
niku, ki se vozi vet vozil zadaj.

Tekava, ki se pri yugu viede ze
nekaj let, so vraa, ki slabo tesni-
jo. Zato je zanimiva primerjava
z =amerifkim= yugom. No, razli-
ka je otitna. Vrata na tem yugu
so predvsem telja zaradi neka-
terih ojatitev in se zapirajo po-
vsem natanéno, brez obifajne-
ga ropolanja. Pritli smo do
spoznanja, da v Kragujevcu zna-
jo, e hotejo, odpravijati povrs-
nosti. Toda oditno ne na zahte-
vo domacih kupcev.

PETSTOPENJSKI
MENJALNIK

Poed pokrovom je motor z oz-
nako 128 A6 D64, kar pomeni, da
gre za delno spremenjen izdelek
DMB, s prostornino 1300 kubi-
kov in modjo 48,7 kKW (65 KM)
pri 6000 wrtljajih. Njegoy navor
j& 96 Nm pri 3000 vriljajih, z neo-
svintenim bencinom pa ga
oskrbuje Webrov uplinjaé 32
DFTA 7 Y 2m — RA. To je pre-
verjen motor iz 101 in 128. Zanj
so tudi prilagodili petstopenjski
menjalnik, dolgo pridakovano
izboljsanje na Zastavinih vozilih.

Ko obrnete kontaktni kljud,
motor odgovori brez hrupa in
dela s povetanim Stevilom vri-
ljajev, saj ima samodejni Lok, Ko
sa jg Cok izkljudil, je bil yugo
GVX pripravijen za napormo
voznjo.

Na zafetku volnje je rofica
menjalnika le steika drsela iz
prestave v prestavo, éeprav ima
kratek hod skozi natanténo na-
stavijene zobnike. Ta odpor ro-
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dice je trajal toliko éasa, dokler
se olje ni dovolj segrelo, da je
dobro namazalo vse dele me-
njalnika, ki je nato deloval meh-
kaja. Traba je namreé redi, da je
vozilo pred nasim preskusom
dlje éasa stalo v Zastavinem la-
boratoriju. V menjalniku in dife-
rencialu je olje SAE 80 W 90 in
zaradi takéne viskoznosti daljie
prilagajanje ni potrebno. Ko sa
j& menjalnik =sprostil=, smo za-
cutili pricakovano zadovoljstvo
v volnji 5 tem majhnim vozilom
z motnim motorjem. Prestavna
razmeria so dobro izbrana in
voinja po stari cesti od Beogra-
da do Kragujevca, ki je polna
klancev in ovinkov, je bila kot
nalasé za spoznavanje s tem,
lahko redemo novim aviomobi-
lom. Voznik s& v tam avtomobilu
poculi lahko veliko bolj spros-
¢eno, Kajti prechitevanja niso veé
tako nevarno opravilo. To pa se-
veda veliko prispeva k manjsi
utrujenosti ob dolgi voinji.

Podvozje nam je znano, novi
s0 le blaZilniki znamke Manro,
ki jo na na%em trgu avtomobil-
skih delov }a poznamo. Pred-
vsem so0 bolj trdi od domadih,
kar smo lahko pri¢akovali glede
na povetano moé motorja in
vedjo hitrost.

V njihovo trdoto se hitro pre-
pritag na cesti s slabim asfal-
tom, ko viazilo veselo poskakuje,
zato pa toliko bolje leki na avio-
cesti tudi ob najwisji hitrosti.

Na merilniku hitrosti so velike
bele Stevilke, ki oznatujejo mi-
lje, kilometri so izpisani z majh-
nimi, komaj vidnimi rdedimi ste-
vilkami. Na avtocesli sa kazalec
zelo hitro premakne do svoje
skrajne totke oziroma do ozna-
ke 110 milj, kar ustreza hitrosti
180 km/h. Yugo je res hitro vo-
zilce, toda tako hitro spet ne, Pri
hitrosti 90 km/h merilnik odsto-
pa za 10 km/h, in tako pri dejan-
ski hitrosti 130 km/h kaie 147
km/h. Najvisja hitrost tega yuga
je 154,05 km/h, kolikor so na-
mreé ugotovili v Zastavinih la-
boratorijih. O njegovi poskoé-

nasti pricajo tudi meritve pospe-
skov, saj od 0 do 80 km/h pospe-
5i v 10,75 sekunde, do 100 km'h
v 15,5 sekunde, do 120 km'h pa
v 23,75 sekunde,

Od strokovnjakov in Zastave
smo dobili tudi natanéne podat-

ke o porabi goriva in uéinku pet-
stopenjskega menjalnika. Pri hi-
trosti 40 km/h yugo porabi 4,25
litra (4,10 petstopenjski). pri 60
km'h porabi 5,16 | (4,65 ), pri 80
kmih 7,12 1 (6,43 1), pri 120 km/h
pa 9.7 (8.95) litra. Meritev med

Luksuzno vrejena nofranjost z novimi =katapultnimi= sededi

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljni — Stiritakini
— wvrsini — namesfen poprek
pred prednjo pramo = vriina in
gib B6,4 x 55,5 mm — gibna pro-
stornina 1288 kubikov - kom-
presija 5,1: 1 - najvelja mol
48,7 kW (65 km) pri G000/min
= najvetji navor 96 Nm pri 3000/
min — rotiéna gred v 5 ledajih
— odmitna gred v glavi (zobati
jerman) — glava iz lahke litine
—~ padototni uplinjad weber 32
DFTA - elektronski brezkon-
laktni vlig — akumulator 12 v 34
Ah.

Prenos modi: motor spredaj

poganfa sprednji kolesi — suha
enclamealna skopka — sinhroni-
zirani petstopenjski menjalnik,
rotica na podu — prestavna raz-
merja: L. 4,091, [I. 2,235, 1IL. 1,489,
Iv. 1,034, V. 0865 wvzvralna
3.714; prestava v diferencialu 17/
B4. — platidéa 5 Jx 13 H2 iz lahke
litine — gume 15570 R 13 (tigar
B15).

Yoz in obese: kombi limuzina
— 3 vrala — samonosna karose-
rija = prednji kolesi s posamié-
nimi obesami, prednimi vodili,
vijatnimi vzmetmi in teleskop-
skimi bla2iiniki, zadaj toga pre-
ma z lstnatimi in vzvojnimi
vzmatmi in teleskopskima blakil-
nikoma — dvokrodni zavorni si-

stem — servo — spradaj kolutne,
zadaj bobnaste zavore, mehan-
ska rodna zavora z delovanjem
na zadnji kolesi (rotica med se-
deiema) — volan z zobato le-
tvijo.

Mere In tede: doltina 349 cm
— Sirina 154,2 em - vidina 133.5
cm — medasna razdalja 215 cm
= kolotek 1308 cm - rajdni
krog 10 m — tela 730 kg — pro-
slornina  priljainika 170/780
| = posoda ra gorivo 35 |,

Imogljivosti (tovarna): naj-
vedja hitrost 154 km/h - pospe-
ki pd O do 100 km/ 15,5 sek
— poraba goriva pri 90 km'h
6,43, pri 120 km/h 8,95 | neosvin-
£enega bancina na 100 km.
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mestno volnjo niso opravili, po
nasi oceni s& poraba v mestu
giblje okrog 9 Iitrov. Utegnila bi
biti manj5a, ko bi bila speljeva-
nja nednejia in brez naglih po-
spedevanj med samo voZnjo. Si-
cer pa je poraba med mestno
vodnjo zelo relativna, saj je od-
visna od vrste dejavnikov.

Yugo GVX je avtomobil, ki
voznika naravnost sili k hitri
voinji, saj z lahkoto pospeduje,
delovanje motorja je tiho, zato
j& tudi oblutek hitrosti precej
drugacan kot na primer pri yugu
45, Prav gotovo bodo v ZDA
mnogi lastniki tega yuga plaéali
kazen zaradi prehitre voknje, saj
toliko Easa bodo v =nevarnosti=,
dokler se na vozilo povsem ne
privadijo. Kot smo izvedeli, bo-
do uplinjaé v tem vozilu kmalu
zamenjali z Boschevim alek-
tronskim vbrizgavanjem in elek-
tronsko kontrolo, kar bo pome-
nilo %& vedjo moé motorja in
vedjl izkoristek.

Motor yuga GVX ima okrog
sebe vad delov, ki jih boste za-
man iskali na 1300 kubitnem
motorju, ki je v zastavi 101, vsi
pa pomenijo izpolnitev raznih
zahlev za zaifito okolja, ki se
jim mora podrediti vsak proizva-
jalec avtomobilov, &g hode pri-
speti na ameriski trg.

V Beogradu so pred kratkim
postavili =letate  miliénikes,
prek ceste nalite asfaltne grbe,
S Stirimi potniki yugo tako moé-
no poéepne, da njegov kataliza-
tor zadeva ob to prepreko, kar
50 v Zastavi ke opazili in pripra-
vili nov katalizator, ki bo manjsi
in bolj plocat.

Skupen vils pravi, da so koz-
metiéni popravki na yugu uspeli
in vse, kar so naredili, zaslui
pohvalo, ameriski kupec pa bo
za vse to odétel priblizno 5.700

dolarjev.
MIROLJUB NIKOLIC



