VOZILI SMO

Zastava 101 — skupina 2

Dirkalnik
Zz lovorjem

Lovor je dvojen: za prvo mesto v kategoriji do
1150 kubikov, skupina 2 in za drugo mesto v
skupni uvrstitvi lanskega drzavnega prvenstva

v rallyju

Da be takoj jasno: tudi pri
irkalnikin skupine 2 je po-
sme in kaj ne in Urbangi¢
ko se e lotil serijske stoen-
2z orodjem in z ljubeznijo do

dela, to uposteval. Zagel
ri motorju, nadaljeval pri

menjalniku in podvozju ter
konéal pri kokpitu. Zato pa
pravim, da je ta avte kot ja-
genjéek, ko pa v njem prebu-
di& motor, postane volk. Tako
je z vsemi tovrstnimi dirkaini-
ki, ki so kaj vredni.

MOTOR PRI FRIZERJU

vsem zanj, kdo ve?) Ze kar
ugleden in vabljiv. Zastavine-
mu poprek nameséenemu &ti-
rivaljniku je ostalo tovarniskin
1116 kubikov gibne prostorni-
ne, dobil je pa zasiljene bate,
priostreno odmiéno gred, vaé-
je vent traimi vzmetmi, na
novo uravnoteZeno rogiéno
gred, lazji vztrajnik in ve dru-

Vzvod pod volanom ni za
nezne roke, sicer paso dirkadi
sami krepki fantje. In ko na
vso moé povieted, se prednji
pokrov na Siroko odpre. 2ié-
nati opornik bi bil tu samo v
napoto, zato ga preprosto ni.
Pogled, ki se razpra, je pacelo
za sladokusce (ali pa prad-

gh Seveda bi bi-
lo opisovanje vseh del v mo-
torju preobsirno, zato zapisem
le rezultat ~friziranja«: motor
zmore priblizno 115 KM pri
8200 vrtljajih v minuti in ponu-
ja najvedji naver 19,5 kpm pri
4800 vrtljajin v minuti. Da bi se
preved ne grel, skrbi hladilni
sistem s povecano prostorni-
no, pravinje polnjenje z gori-

vom pa je skib elelriéne &r-
palka in cveh dvojnih uplinja-
¢ev weber DCOE 40. Izpuh je
prilagojen mogi in je tudi zda-
le& najglasnejsi znak, da mo-
tor deluje. Motor pa enako do-
bro viiga, kadar je mrzel in
kadar je ogret. Ker &cka ni,
zahteva od voznikale malce
pazljivosti med zaganjanjem
— da je zaporedno pritiskanje
na pecal za plin ravno pravi-
nje.

Avio je oskubljen odve&ne
tete, zato je med motorjem in
voznikom le tanka plotevina.
Ko motor vZge, je priblizno ta-
ko, kot bi sedel v kitari ravno

tisti hip, ko muzikalni navdu-
Senec z vso moéjo useka po
napetih strunah. Sesljanje tro-
bentastih zragnih filtrov, hrup
motorja samega in dirkaski
zvok izpuha voznika odreZejo
od drugih glasov in ga pripra-
vijo na surovo voznjo, ki ga
¢aka. Zadnje klopi ni, tam je
prostor za rezervna kolesa,
orodje in ostalo opremo, tik za
sedezem, prav blizu rok pa sta
v penasto gumo povezujeni
&eladi z radijska napravo.
Brez radia se niti voznik in so-
voznik ne bi slisala!

Preden speljem, si skrbno
oglecam, kje secim. Pravza-
prav tudi tu ni dosti drugate
kat v obi¢ajni stoenki, le da sta
prednja sedeZa v obliki koljke




in mi ta, na katerem sedim,
objame tudi boka, ne le hrbta;
obroé¢ volana je manjsi in
oblegen v usnje. pred sovozni-
kom pa je ve¢ dodatnih stikal
in kontrolnih lugk. Najvedja,
na sredini je sicer namenjena
avtomobilskim  zadkom kot
zadnja meglenka, tu pa kride-
&e rde¢o zasveti, kadar je s
pritiskom olja v motorju kaj
narobe. Med naso voznjo je v
avtu manjkal le merilnik vrtlja-
jev, torej sem pretikal po po-
sluhu, pa prosili so me. ¢e bi
budno sledil merilniku tempe-
rature in po potrebi vkljugil
elekiriéni ventilator. To se je ,
&e povem vnaprej, zgodilo le
enkrat, po vedkratni ostri gonji
skozi teZaven ovinek, ko se je
motor naprezal do kraja. hitro-
sti za »samodejno- hlajenje
pa ni bilo dovolj. Drugade, ce-
lo med voinjo po mestu, pa je
ventilator pavsem odvet

VOLAN ZA DVE (MOGNI)
ROKI

Prenos moéi je »v rokah«
stiristopenjskega menjalnika
in malce predelane skiopke
(ploséa je lepliena, ne prikovi-
&enal) Prestavni razmerji prve
in druge prestave sta ostali
obitajni takdni, kot jih stoen-
kam nameni tovarna, tretja in
Zetrta preslava pa sta moéno
~skrajani~. VoZnja s tem av-
tomobilom je eno samo preti-
kanje. Motor je sicer prav z
lahkoto kos visokim vrtljajem.
toda med naSo preskusnjo, ko
smo vozill po ukazih iz udes,
ga nismo preves gnjavili. Kra-
tek menjainik je prilagojen za-
htevam na rallyjih, kjer so do-
bri pospeski veliko veé vredni
kot velike hitrosti, zato ni gu-
dno, da zmore ta avtomobil
»le< piclih 140 km na uro, ko
se motor vrti osemtisotkrat v
minuti. Zato pa je na voljo vse-
lej dovalj mogi, ki pritiska voz-
nika ob sedez in trpinéi njego-
vi roki. Obro¢ volana je za
takino vrsto avtomobila preti-
rano majhen in ker je diferen-
cial (z obitajnim prestavnim
razmerjem) opremljen s samo-
dejno zeporo, so sunki s po-
gonskih & tako ostri in
mogni, da jih celo dve roki na
volanu dostikrat komaj obvla-
data. Tako sem imel — dokler
se avtomobila nisem vsaj malo
privacil — kar veliko dela, ka-
dar je bilo treba voziti skozi
zaporedne ovinke, vmes pa
pretikati, da bi bil motor ves

Voznikov delovni prostor: oprijemijiv sedeZ in premajhen obroé volana. Vse drugo je kot v obidajnih

»stoenkah=, na siiki manjka le meriinik vrtljajev motorja

Za dirke prirejen motor: 1116 Kubikov, 115 KM. Profilirana kavinska
letev med vzmetnima nogama skrbl za to, da se prednji del karoserije
ne razieze

ﬂlwvhlno za sovoznika: dodain:

stikala in luéke, merilnik tempera
ture hiadilne tekocine in lué z gitljivim vratom za branje kart

&as v pomoé. Res je pa tudi,
da je takdna surovost volana
toliko ob&utnejsa ce ga zgra-
bi tik po tistem, ko si vozil
&isto navaden osebni avtomo-
bil. In ker vaja dela mojstra,
sva bila tudi z volanskim obro-
&em 2z vsako minuto voinje
boljga prijatelja

TeZe kot premagovati sile
na volanu e urnc slediti kole-
soma, ki hofeta zaradi dife-
renciaine zapore dostikrat
drugam, kot bi 2elel voznik. Ta
avto je pravi uZitek zapoditi v
ovinek, tudi ni skrbi, da ga ne
bi bilo moé sredi ovinka ravno
prav spodnesti, toda e bi tisti
hip nekontrolirano pritisnil na
pedal za plin, bi zapeljal na-
ravnost v jarek. In to v jarek. ki
cbroblja notranji rob zavite
ceste. Hodem reéi, da je dife-
rencialna zapora ob prednjem
pogonu dosti bolj zoprna reé
za voznika kot &e takéna zapo-
ra krmili zadnji kolesi. Prvié, to
sem e rekel, zaradi surovega
volana in drugi¢ zate, ker je
uéinek prednjih koles dosti
bolj posreden na smer voznje
kot vzporedni sunek zadnjega
para. Zalo ne gre, da bi se s
tak&nim avtomobilom e prvid
Sirokoustno zapodil &ez hrib.
Najprej je potrebna vaja za do-
bréno mero obéutka, Sele po-
tem postane dirkanje z njim
resnicen uzitak!

Seveda imajo dosti besede
pri tem tudi gume. Tokrat sma
vozili z obiéajno Sirokimi zim-
skimi gumami. zata njihov ugi-




nek ni pridel do besede. Toda
za hitrostne stape na tekmo-
vanjin so v avtu Siroke gume
brez profila (spredaj 18/53-13,
2zadaj 16/53-13, torej s0 sled-
nje ozje) znamke Michelin &li
Kleber, pa na Sirokih platis&ih
| iz lahke litine. Takdne gume
seveda tedaj, ko gre za zmago
~ ne dopusCajo napak vozni-
ka in ne dovoljujejo igradkanja
| z volanom. Mot motorja se
| ostro prenasa na cestiste, na-
| pake dirkada se konéajo naj-
manj s porazom.

Sicer pa je ostrc speljsvanje
s tem avtom videti priblizno
fakole: prva prestava, tri tisol

ne dogaja po klancu navzdal,
je zaviranje z roko Eisto za-
pravijanje &asa. Ce pa je hi-
trost le prevelika, dosti vel za-
lee poprek postavijena desna
noga, ki hkrati pritisne na za-
vore in na plin, paé tako kot
pride v tistem trenutku najbol]
prav. Sicer si pa dirkadi rad
izbirajo  samosvoje nacine
voznje in Milavec Ze ve, kako
to gre, saj je zmagoval!

Zelo res pri vsem tem je to
da podvozje, Ceprav skoraj se-
rijsko, le s predelanimi blaZil-
niki »reve in s kraj8imi vzmet-
mi (zato je avio blize tlem in
P ie o N i ; 4r§i), odliéno sledi vozniku in
V zadnjem delu se sopiri P tni lok, tam kjer mo\}u:ju Tudi zavaram tisti
\Iml}!r'h odloelnn glb na PEHB- Je sicer zadnja kiop pa so ziokena dodatna kolesa, z orodjem in druga  gan ni bilo nicesar oéitati. Ker
;’gﬂ::k:'"‘::a c,:sl';'v:'ep;?n Ereto nismo merili ne pospeskov, ne
plin, dveinpol sekundi Zasa, Ob dobrih gumah pa moé tugi  fitrosti: ‘“d'ﬂu porabi ?‘0;“”‘
osemtisod vrtljajev, tretja pre- ne gre v izgubo! 2L RoaINk L DIegh SN
stava, pol plin spet dve in pol Ker so bile zimske gume kot  Na dirkah in 0B h zagim:
sekundi casa, osmeitisod vri- nalaB® za vosnjo po svaleza- Y8 101 porabi pri zelo ostri
ljajev, Zetrta prestav, poln snezenin vijugah, smo priloz- YOZNil priblizno 20 litrov gori-
plin... Pasem motorja se na in se delali kotda Y2 N 100 kilometrov ob zmer-
ves glas ponavija iz prestave v gre zares. Po nekaj preskusih, 08t na pedalu za plin pa do-

restavo, kazalac na merilniku ko sem se vsa) za silo privadil S manj: pribliznc 11 litrov na
pa bliskovito seze modi v nosu in trmoglavega YSakih 100 prevoZenih kilome-
navzgor k trimestnim 3tevil volana, #s lahko redem: taav- 'OV
kam. Zimske gume na mokri to je mo¢ odloéno in precej Da tak$en avto ni za nedelj-
| cesti — takene so bile razmere natanko peljati tako kot hode ske izlete, sem Ze rekel. Toda

med nasim preskusom in te:- voznik. Mo& motorja mu je pri kot dirkalnik je odliéno odsiu-
bi natanéno izmerili pospe tem ves cas v pomog, celo 2l svojo tiake in vse, kar sem
. Ampak nobenega dvoma preved jo je za spolzke ovinke.  ob njem zepisal ~da je«, mo-
\Ai, da doseze 1a dirkalnik hi- Torej je potrebno pe prvi tret- ram zdajle popraviti, »da je
100 km na uro — na su- jini ovinka odvzeti plin, poéa- bilo=. Zdaj je temnordeéi av-
in v dirkadki obutvi — prej ’ kati za hipec, da se avtomobil tomabil Ze v kosih: Janeza ga
¥ osmin sskundah. TC [€  eiaa za posadko: radijska zve-  SaM postavi v pravo smer in  preursjata v dirkalnik za hi-
den rezultat, a niti ne tako 74 prevpiie ropot in omogoda po-  ZNCVa pognati prednji kolesi.  trostna tekmavanja
defen, &e upoStevale, da  govor med voznikom in njegovim  Seveda bi bila v dobréno po-  Lovorji pa takajo. ..
or razganja od moCi, celo  sovoznikom. To je koristen pripo- ot tudi roéna zavora, ampak MARTIN CESENJ
\wozilo je pa razmeroma lahko. modek za hitrostno stape kadar se zelo mudi in, ée se 0 Foto JANEZ PUKSIC




