Supertest

TEXST /ANORE) SEDEL FRTOSARFLIE/ MARJN LAPLATIL

ZASTAVA 101

P00 40.000 Kivi

Zastavo 101, ki je kot stotrinajsta zapeljala s tekofega traku v Zavodih Crvene zastave v Kragujevcu, nasi stalni bralci

ze poznajo. Pomeril

se je s konkurenti Ze na primerjalnem testu, kier je zanesljivo zmagala. Primerjali smo jo tudi z GS;

pa je zaradi ugodnejSe cene spet pobrala lovoriko. Kot je obidajno pri nasih supertestnih preskusnjah, smo jo zmerill
tudi na polovici prevozene preskuénje, pri 20 000 kilometrih, in na koncu trajnost testa, pri 40 000 kilometrih

Zivljenjska pot jugosiovanskega aviomobila zastave
101 je kratka, pa zato bolj pestra. Ze pred rojstvom
dul eil, i jim jo kruh

om, 0 sl razbijall glave z ugibanjem,
kakien bo najavljeni ljudski avio ali kot 5o ga tudi
jugoevto. Praviln smo sklepsll, da bo ta
avtomabil imel precsj sorodnega z zelo uspelim
RIGR 138 ‘24 pred ursing’ predetavitviic: moo
30 bile nate domneve pravil
101 je enaka flatu 128, le da 5o ga dopolnili 2 bol]
praktiénim zsdkom, v katerem so peta vrata, ki
sode! limuzino v

. 2

proizvadnis lo
.omwnp i bils do-

zo danainjl vedno gostejti promet. Z limuzino z
dalgimi repi spredaj in zada] 50 koms) S prebijemo v
MFINGM DIOMet.

SODOBNOST JE TUDI KVALITETA

Sodobna zasnowa I sodobne reditve motorja obes in
pogona pomenijo kliub prepri¢anju, da nove ni

najioljte, tudi solidnost in kvaliteto. To 2 vio
ma za zastavo 101, V tricetre

bena zaradi
bill kas tolikini pm\mnﬂr\p. Dandanes e R&Ima v
Crveni zastavi 250 zastav 101 na dan. Razvo]
prolzvodnje s tudi pokale pri prodajl, ki se e od
2atatka do sedaj bistveno spremenila, Pryi neucakani
lastniki zastav 50 Eakali na nas ljucski aviomobil tudi
vel kot pol leta, sedaj ga pa dobite takoj in Se na
krodit. Uraéunali 50 s v Zastavi tudi pri canl. Prva
roklamirana cena, ki so Jo vplatevall Se preden so
odnjo zastave 101, je bila v ponos
el T

i sari
Uhel £ ratunainikt wedi Po soem et izdalovanis
ima zastava 101 2o tretjo ceno, ki jo kar za priblizno.
40 odstotkaw veéja kot prvotna.

DVE MUHI NA MAH

Da jo zastava 101 res dobra in posrecena kombina-
cija limuzine in kombije, potrjuje zanimanje twjine
za 18 aviomobil. V delelah, kiér ima aviomobilizem
prece daljfo tradicijo kot pri nas, so vozniki 2o
spoznali, kakien avtomaebil je najboljh kup. Vs vad
e adehule svecmabile ¢ polavnicn 28k i 8
petimi viati, jo dve muhu na mah. Zato
. man] udobna In prostorma, in 16 <alo ne dostl
gria limuzing, 2 lshio koj hitro spremeni v dostavno
Vol Pr e vmo s

nate
zastavo 101,
pomenijo

si jo

privarfeval in kupll, 80 000 km navadne, tkrbne
valnje, Garatiran pod milim nebom, volen v vsakem
v pravatal

pritodila Je vzmet ventila, ki ni prenesia neprestanin
kih vrtljsiev in je poile. Ztgol s je zaradi tega
48 Izputni ventil in zastavo je morala k mehaniku.
Ostra vodnja pomeni

Taka normalni vazn

in boste pazili pri namelanju dviga
pogiedali za mehanikom, kako ga je pritrdil, se
izognill strotku za pregorsl motorcek brisalnikov. Mi
3G ramenjali prav zaradl tega, ker tega nismo
storili, kar dva. Ce pololimo roko na sice, bomo
priznoli, da tudi nnaan na vn\uﬂu. pokanje izpuine
cwi in odvite in odpadi Dt
pogoste, ¢e bi vozili norm: |m. rw 10 podner
s il I Sl e
obremenjevanju, prav tako kot to preskuajo tovarne
in svoje avtomobile potiljajo r-n dirke. Seveda pa
nas zastava vse0nG 16 mare bitl povsem praviéno
knkina 5o ostale zastave 101. Zato bomo
zhmll a vale ugotovitve In jih primerall 2 nalimk
okvarami. § tam boma ugotail, ali 5o naie okvare
posiedice pretiravanje ali pa 30 mugoee to slabosti

£

aviomabilskimi detelami. Pri tem pa
gm, nadih kupcev & vedno misli,-da mora biti
| le Kiasiéna limuzine, Tako tudi

limuzing — z matorjem spredal; postavijenim vzdolz-
no, ki Zene preko kardsnske gredi zadnja kolesa — ni
povsem jasno, kako more biti v aviomobilu mator
postavijen pre¢no, in potem e poganja prednjs
kolesa, Ne vedo¢ za prednosti take namestitve, &
katera pridabijo prostor in prenskatere prednosti

t 128 jo 5 petimi vrati proce]
pridobil. Tako je nastal atomabil,
uporaben in pri majhnih zunanjih merah zelo pro-
storen, Zastava 101 je zarsdi tega pravinji aviomobil

4

ki so pojavijo twdi pri normalni

judskega® vozila je tudi Se v rastevah

wnak matorju fiata 128, Proce] zaslug 20 trpednost in
2mogljivost motorja ima pet letsjev glavne gr
odmitna gred v glavi, ki dovoljuje natancnajle
krmiljenje ventilgy in 3 tem bolide polnjenie in
praznjenje valiev. Motor se zelo rad wrti, pri tem pa
zaradi z0lo kratkoga

nio velike. To
podaliduje traj
ga visplja tarmost
prava temperaturo,
dobo matarju
Preing_postavijen motor je nagnjen naprej za 20
stopinj. Teko je pod pokrovom motorja tudi prostor
2a rezervno kolo, Ki j@ tu najbolje spravijeno. Neuki

, ski
Tudi to podalifa Zivljonjsko

encial sta ob matorju;
torta celoto, Lohk ju Iodite o motorie, kar jo
boljfa relitev kot pri angleikih avtomabilih, kisr 5o
motor, manjalnik in diferenciol v enam ohitju.

Motor zastave 101 ima deklarirano moé 55 KM pri
£000 wraafh ¥ mine. Ko g skljuEl e s,

je bilo na Stevey 40, . Preden smo supertestno
2astav0 101 razdrli in woolod- i sma nabrali e okl
8000 kilometrov, Merjenje kompresije pred merjenjem

valju prav ni¢ mubﬂ na amogljivosti. Manjto kome
presijo je zogred udni ventil zadnjega, Celrtega
valia, ki ni veé tes
Prav !uku sodobne in hirati trajno kot mator je tudi
Spredaj skrbio za lego na casti McPherso-
ki blatijo, skrbijo za vzmetenje in na
katere sta tudi obeleni prednji kolesi. Pri prednji
premi ni mazalnih mest, ker vss gibliiva mest

trajno namaejo v tovarmni. PO supertestnih kilo-
motrih ni nikjer bilo sledu o izrabljenosti. Zadk
kolesa so posamigno obelena, vametena so pa zelo
domiselne s pre¢no vzmetjo, ki je obenem de

stabilizator.,

JABOLKO NE PADE DALEC OD DREVESA

128 s ni zastonj prisiudil naziv .avt
Notranjost je izdelana zelo Funkcluni\nu In
ligno. Isto velia tudi za zastava 101, ki se od fista
nopisu zastava na sredini
instrumenti, stikala in gumbi skupaj z
volanom, prestavna radico in pedall 5o razporejen
2¢lo premidljenc. Obéutsk, ko sedets v ta avto, da
imate vae pri roki, ni zmaten, Dvema preglednima

opozO
Zale takrat, ko jo temouratura o na kritiéni togki.

Odlitno poprete pokvari & gumb za brizgalka za
wetrna $ipo, ki Je na neprircénem krsju pod armatur-
no ploita.
Zelo uporabni sta odprti polici na obeh straneh pod
armatumo ploiéa. Solidno izdelani notranjosti zbije
wrednost povrina montata. Tako smo med celim
wstom pobirali & tal kijukice trikotnih okenc in vrat.
V zagovor Crveni zestavi na) povemo, u; tudl Flat
a ne naredi bolje, Leprav se ponata s precej daljio
wradicijo. Sleba berve, zaradi katers 5o s prico vl
prvilastniki, ni ot kamen spotiks, Sedsj, ko fe
ekaj Casa lakirajo avtomobile 2 moderno metodo
elektroforeze, po kateri avtomobil pomodijo v bar-
vo, 3¢ ne 2g0di vee, da bi pri odstranjevanju nalepke
za seboj potegnili tudi barvo. Vod skrbnosti pri




Pri 28 431 kilometru so v servisni
delavnici zamenjali notranjo vzmet
v

_mentati bi morall v Crveni zastavi posvetiti pri
montati vrat, do possbno petih. Res pa to ni

saj 5o vsaka vrata lshk vijo.
§ tem popravimo slabo zapiranje in neenckomerne
rele okoli vrat. Ceprav smo precejkrat sitnarili, ker
80 pri nadl zastavi niso najbolje zepirals prednjs leva
wrata, se nikomur v servisni delavnici ni zdelo to
| wredno popraviti. Odviti pa je treba le nekaj vijakov
i wrata s¢ lahko premi kejo navzgor all nevzdol.

VOZNIA

Precinil pogon, possmicne cbese in natancen volan 2

20bato letvijo, so poroki za zanssljivo in varno
 volnjo, Seveds & veste, da ima 8 tako stabilen avio
. pekje kritiéno mejo. V ovinkih volan rahlo dodajate.
20 na meji, ali pa te priletite v moker
 oyinek, bo zastava 101 zdrsnils cela vstran.
 Majhen na zunaj jo 2aradi tega tako primeren za nase
 caste. Najvetja hitrost &ez 140 km na uro, ki jo na

aviomobilski cesti lahko tudi potovalng in posped

 zaradi s prece] dratji aviomabili.
' Poskognost, zadovoijiva hitrost in velik prefjadnik, ki
g8 2 enostavno in hitro prevmityijo zadnjegs ssdeia
s ite v prece] vecjega, naredijo iz zastave 101
i avtomobil, 3 katerim s lahko odpravits 2

a0 kiaio na dolgo, potitnitko pot. Ce sta v aviu
samo dve, Jo v zestevi 101 prostora & za vie
ke pripomotke in opremo, pa 5o kaj pavrhu.

40000 KILOMETROV BREZ SLED!

v tujini jo pomembno, keliko bo avtomobil
do priblitno 40 000 kilometrov, To js namret
ka, pri kateri vedina lastnikov zamenja avio-
2a novejiags. Pri nas pa de nekaj Easa ne o

napraj. Zastava 101 Je avtomabil, ki bo zdral tu
Veé kot 100 000 kilometrovl To potrdijo okvare, ki
i zastevi 101 niso zastrafujode in vsa merja
i na lotalidtu. Vs tri meritve s le
 minimalno razlikui¢jo, in % to bolj zaradi vieman-
skih in nosti merilnih naprav. Po
te2kih 40 D00 kilometrih je najvedja hitrost e vedno
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Niti 20 000 kilometrov niso zdrZale
pasasta gume pirelli cinturato, ki smo
jih zamenjali z gumami kieber. Te so
imele po prevozenih dobrih 25 000
kilometrih precej ve& profila kot
pirelli na sliki.

Na servisnem pregledu pri 20 000
kilometrih so zemenjali obloge zadnjih
bobnastih zavor in plo3&ice prednjih
kolu zavor, ki so jih Se enkrat
zamenjali pri servisnem pregledu pri
35000 kilometrih.

kot pri novem, nié slabli niso pospeiki in motor ni
Zgubil na na elasticnostl, ne na moéi.

Motor je ostal po teh kilometrih 32 vedno v polni
formi! Ni se povedala poraba goriva, pa tudi olja
nismo dolivali prav mit veé kot pri 10000 Kilo-
metrih. Ko smo pri 40000 kilometrih marili kom-
presijo, =0 jo vl valji pokezali enako kot na zadetku
supertesta. Sele po dodatnih 9000 kilometrin, pre-
den smo razdrli motor, jé ponovno merjenje po-
kazalo padec kompresije na Eetrtem valiu.

NEPROSTOVOLJEN PRESKUS TRONOSTI IN
RAZSTAVITEV NA DELE

Preden smo avtomobil odpeljali na secimno mizo v
Krogujovac, smo z avtomobilom naredill de nekaj
daljdin sluibenih vozenj.

Z njim smo si ogledali dirko formuls 1 v Monzl.
Nazaj grede nas je neki jeznoriti ltalijen napadel od
zadaj. Ficka, s katerim s jo nabrk zaradi nevodlji-
. ker 3o nam pri fitu pustili izdeleti 10
posteteno kombinacijo limuzing in kombija, zalets!
W nad zodek, 2o odpaljali s tovornjakom. Na natem
zadku i bilo dosti videti, Seprav je bil udarec tako

Crvone zastave. hud, da sta voznik in sopotnik v zestavi 101 odirgala
preskulevalnih komor omogo&i natantno oba prednja sedeza. Razblli smo wdi zednji ludki.
merjenje navora moti, vrtlajev, Tako smo se postovill v vrsto Saksjolih, ki potrped-

jivo Eakajo, kdaj bo te luli mo pri nas kupiti, Tako
s jo pri pamenjkanju re dalov spat pokazalo,
da smo aviomobilizem zausill = prevelike Hico.

med cbratovanjem,

hkrati pa uravnavajo Stevilo wrtljajev

2 digitalnim itevcem vrtljajev.

Motor smo merili z vsemi njegovi

agregati, z njegovim originainim izpuho
S 9@ v ® g

Pohvaina je, da neredimo 250 zastav 101 na dan,
+odal Vedetl bi morali, da bo 3 tem tudi preca wet
aviomobilov patrebavalo nadomestna dele, ki jih pa
v natih trgovinah kar mo&no primanjkue.

Zadnje poglavie nalega trajnostnega preskusa je bile
prav toko kot zadetno, et v Kragujeveu. Sestav-
liena v halah Crvane zastove je net supertsstna
zsstava 101 dozivela tudi 1o, da smo jo v prostorih
intitutn zavodov Crvane zastave popolnoma raz-
stavili, Vse dele smo premerili in pregledel], pri
camer so nam bil v velika pomod inzenirji in tehniki
Iz motornega oddelka instituta in oddelka za cestne

smo fih skupaj z mehaniki ocenili in pregledali ,na

", Vse smo pridno posiikali in ob Sevilnih
tografijah bomo opisall In razioili, kako je vsak
posamezni del zastove 101 prestal vse te dolge,
ugenitke kilometre.

'3



MOTNJE IN NAPAKE VZDRZEVANJE IN POPRAVILA

7362km — pregorela leva prednja farnice

7875km — odpadla kijukica trikotnega okenca

9762km — predrta aratnica

9765 km — pregorel motor&ek brisalnikov

10883 km — dla kljukica \vwega trikotnega okens

11367km — volan mo&no trese, napaks na Krmilnem mehanizmu

13350 km — ropot nekje pri prodnjin kolasih

13420km — pokvarien rmlrarul zglob desne pogonske gredi
13545 km — odpadla ca desnega trikotnega okenca

13 rs'rkm — wzigalni kah\ &b

pregorela Earnica prednje leve utripalke

masokm — predrta zratnica

18989 km — zlomljen nosilec izpuine cevi In poena izpubna cev

20 500 km — prednja Sipa v desnem spodnjem kotu ne tesni

21 502km — pregorel dusilni lonec izpusne cevi

24016 km — nerad viiga, ugasa

26813km — ;‘xegnreli Zarnicl zadnje zavorne ludi in prednje desne

zn l:ll km — poéila vzmet izpusnega v.sn-ua
57 km — zlomijen nosilec motor]

:4 us — kovinski zvok Drl zavlran]u

36 945 km — poila izpusna o

38280 km — sklopka preved pru.nage hoda,

vEasih Skrtne

pri prestavljanju zato

5089 km — servisni pregled. menjava pregorele Zarnice

7300 km — montaZa jezevk

7362 km zamenjava pregorele Iarnice

7885km — pritrditev kljukice trikotnega okenca

9770 km — krpanje predrte zrafnice

9810km — menjava motorlka brisalnikov (garancija),
aled, premaz kromiranih delov

10883 km — pritrditev kljukice trikotnega okenca

11 370 km — pregled volana in krmilnega mehanizma, pritrditev nasta-
vitvene matice, nastavitev stekanja

12700 km — zamenjava Jefevk z letnimi, w\g\nalmmw gumami

13420 km — zamenjava notranjega 2globa desne pogonske gredi [ga-
rancija)

13545 km — pritrditev Kljukice trikotnega okenca

— servisni pregled, zamenjava Zarnice

17 530 km — zamenjava pregorele farnice

19010 km — varjenjo izpudne cevi in nosilca

20129 km — cervisni pregled, popravilo zavor

21510 km — menjava izpuine cevi

— montala novih gum

— servisni pregled

26 amenjava pregorelih Yarmic

28413 km — menjava vzmeti ventila in izpusnega ventila

30026 km — servisni pregled, privili vijeke glave motorja, zamenjava
nostlca motorja

34932km — servisni pregled, menjava prednjih zsvornih plodgic,
menjava zavornih gurmc v zadnjem kolesu

37017km — zamenjava izpune

39893 km — servisni pregled, preplad menjainika, menjava plstene
Hce za sklopko, menjava motorgks za brisalnike

servisni pre-

Strodki (po prevoienih 40 000 kilometrih):

Popravila in vzdrzevanje 4 505,45 din
Obvezna dodatna oprema

(trikatnik, prva pomog, komplet Zarnic) 126,85 din
Gume kleber 2 364,00 din
Gorivo 11 172,00 din
Dolito olje 215,40 din
Skupaj 18 383,70 din
Primerjava:

avtomobil na supertestu revijs Avto

prevokeni kilometar
(brez cestnine,
z2avarovalnine in amortizacije)

prevosani kilsmeter
(brez cestnine,
zavarovalnine, amartizacije.
iva in dolitege olje)

zastava 750

zastava 1300

skoda 1000 MB

austin 1300 IMV
MW 1800

tomos citroen ami 8

ZASTAVA 101

23,33 par 11,08 par
43,49 par 23.35 par
26.96 par 9.19 par
33,77 par 13,74 par
35,65 par 14,20 par
26,58 par 11,52 par
45,95 par 17,49 par

Opnmh. Pri primerjavi cene

kilometra nasih

s0 se vsi strobki za avto iz lota w loto velali. Iz te primerjave izstopa le zaslava 1300, s
'ﬂlM ﬂll‘ je ena slabsih svaje vrste in kot taka je hlla vet pri mehanikih kot na

preskudnjo prestala zelo solidno, ima zaradi nenshneg
Mm;lu g drakji bencin. To vidite pri cenl

a dviganja cen kijub temu el
2 kilometra. kjer nismo upoStev:

mnlq vedeti, da smo prvegs, ficka, preskusali Zs leta
katero smo imeli najve¢ keitev in
cesti. — Zastava 101, ki pa je 40000 kilometrov dolgo
1] prevo[nm kilometer. Najveéja teia pade pri tem

je zato le za malenkost drazji od ostalih

prevotenes
atitey pa pridelo vsi 0sthl narasdsjoli strobki: oratie uro. mohaHeY. drosji B del, dratle qume .
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- i wni deli razstavljenega motorja
il oéniki z na:

%

Deli menjalnika in dife

2adnji levi stismanjeos:

zadnji desni
e

siskanje beltma

prednji desai

12255

R
Tnarisi

pebraren




Najvesja hitrost M1 M2 M3

Merjene vredno:

Cep glavnega leiajs - Vb::;’:::‘
najvetja hitrost (km na uro) 1440 142,0 1435 1Eben 2 IpE Shp i Sey) B Cop
premer A 50780 50777 50788 50788 50781 50,795
premer B 50,778 50,778 50,791 50779 50,738 50,775
Fosposki
hitrost [km na uro) tas (sekunde)
M1 K2 L3 Marjene vrednosti [
Cop ojnitnege lefaja it
0— 40 40 a7 1. &ep 2 tep 3.&ep 4. tep
0— 60 70 59
0— 80 10,7 109 promer A 45515 45,510 45512 45510 45.518—
Cem i 105, sramor B 45515 45512 46515 45512 45498
400m brez zaleta”™ (110) 2086 (109) 205 (110)
1000m brez raleta* (120) 333 (130) 385 (128] | Merjenje valjev
Merjene vrednosti Mo
Proznost tvalj vl d.val]  4vay Vrodnost
hitrost (km na uro) ges (sekunde)
promer 1 80025  B0.043 80035 80041
M1 M2 N3 Meritov A premer 2 80,020 60005 80018 80020
40— 60 10 101 99 M g Premer 1 BO024 80.034 80,041 80,039
40— 80 187 185 1856 eritev E pemer 2 80018 80,007 80020 80018
4D—100 281 280 28,1
ap—. a2 40 a1.1 =2
kilometer z ni‘.nmu’ Merjenje batov
hitrostjo 40 km
v Cetrti Dl’ealavl 's-ku'\d?] 426 (124) 425 (128) 425 (124) Merjene vrednosti Normna
Lbet . 2.bet  bat. dbar  VIOUNOSt
Meritve med stofci**
Rigate dnkol promer C AT TOSE0 053  Toses 990~
preskus vodenja (sekunde) 40 (108)"** promer E 79935 79340 79925 7990  99%0—
slalom 1.0 (32.7) suft]
preskus v krogu a0 (314)
Merjenje epov odmiéne gredi
- Merjene vrednosti
i it dl

Poraba thcl:BOdpd s;‘a.\nl hitrosti v Cetrti prestavi (merjeno na 5 kilo- 1.cep P 3 cep 4. Cep s, cep

Najvedji premer 29,340 47921 48,128 48,327 43529
litri na 100 km A
hitrost (km na uro) M1 M2 M3 Mojmanj®i premer 20038 47920 48126 48325 48526
X 20960— 47850— 4B.15C— 48.350— 4B550—

0 54 52 52 o 20940 47835 48135 48335 48535
a0 64 65 65
:gg g,‘ ;; ;g Merjenje leajev odmiéne gredi
140 126 126 124
FO_mest_(popretno) 108 litra ne 100 km Merione vrodnosti
fs porte i D ] Vlefaj 2leta) 3...ia] 4.lcke] 5. leta

Najve&ji premer 30,000 47985 48,203 48,400 48,565
[.} Najmanjél premer 25,995 47,983 48,200 48,395 48,556
pombe: M 1 — meritve pri 9 164 km, M2 — meritve pri 20092 km, 48,000 00— 40.400— 49,600—

— ¥ aklepaih o popretne resnicne hitrasti zadnjih
petih metro,

—pri meutvah med smo vzeli najboljde rerultate

— V oklepajih s naivisie poprecne hitrasti

Merjenje lezajev glavne gredi

merjeni zrak letaja 2rak letajo po normi

Pri_merjenju motorja nate zastave 101 na

nepravi za merjonje modi, nevora in porabe
riva na uro Mo te podatke zapisali v

diagram in cb krivuljs, ki smo jin dobili

Najvetja mot motorja [PcIKS) DIN) novega

matoja jo daklarirana na 55 KM pri 6000
vrthjsjih v i. Mot natega motorja jo
padls zaradi pretganega ventila na &atrtem
valju, Manjdi je tud ey /Mlll(pmll zaradi
iste chvere, Zmer tudi porabo goriva
na o fgeiar ra kehl/ | i el vrtljaiih,

Zaradi newesnenja ventila jo tudi poraba
vetjs, kot jo navaja tovarna zo nov motcr,

glavni lezaj
ojniéni leta

2.076
0,038

0.050—0.095
0.036—0.088

Marjenje batnih obro¢kov

izmeriena reza normna refa

1. tesniln obrot 095 0.2—0.35
1. valj 2. posnemaini obroé 0,78 0,2—035
3 tsnilni obro¢ z vamatjo 14 0.2—035
1. tesnilni obrod 1.0 02035
4 valj 2. posnemalni obrod 0585 0.2—0,35
3 tesnilni obroé z vzmatjo 181 02035

Opomba: vse vrednosti vesh meritev 80 v milimetrih



Hitro in 8 vedno dovolj natanko
marjenje lzrabljenosti ledajey glavne
gredi:

wi  bo trak mnwu

metrom — potem ko snamajo letaje —

nmim $irino_stisnjenega traku in
jo abrabo.

Merjonje Eepov na odmitni gredi.
Vssh pet tepou sma zmerili v dveh
pravokotnih pumn-in in wpisali rezul-
tate v obeacce Kakréng.
uporabljajo 03 \ttusu 2 svoje me-
ritve.

Batni obrotki 0 bili tisti, na katerih
s je najbolj poznala 40000 ostrih
kilometrov. lzrabijenost smo izmerili
2 meriiniml listiél, s katerimi izmeri-
mo o, kier 30 obrotki prekinjeni.
Pri merjenju smo jin vitavill pod wrh
wolja, ki ostane jen.

Hepojasniona nopaka ja odlomijen del
bata med utori w\h bataih
del,

m
Taticets, o nn.ummpm v materi-
alu, Povedall so 4, da podobne okuare
£ niso zmledill pri nobenem Zastavi-
nih in Fiatovih somosilov.

Natanéno marjenje Gopov glavne gre-
di. Izrabljenost éepoy smeo amerili na
dveh pravokotnih premerih, 40 000
kilometrov ni obrabila Sepov &ez do-
voljena odstopanje nove glavne gredi.
Vaa meritve si oglojte v tabolil

Bate smo merili na premeru, ki je

rotkov in v vilini sredine ojninega
sornika. Obraba ob batnih obrokih jo
bila prva, ki je pridala, da s jo motor
sploh vrtel.

Blotilnike sm0 po mutenju na nelem
sty izmerill na napravi,

i simulira va2nj0 in zapite zmogljivo-

s blatilniks na diagram.

Pri avtomebilin s prednjim

homokinerien
Pri zastavi sta cba zgloba ob kolesih
odliEne prestala preskudnjo. Mo& mo-

ostrom pospelevan]u v ovinku,

Skiopka jo precej odvisna od netina

volnje, raradi razliéno tetkih in cbe
Eutliivih nog je pri nati zastavi 101
komaj zdriala do konca super Testa.

obrabe in

Kovicah, Vametl v plodéi mupu =
natete in obrabljene, posiedica-astre
vetnje in spaljvana.



