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ZASTAVA 125 PZ

FIAT 4 PZ + CZ
to, kar tukaj pise

Tom Pleterski

Cena: 32.178 dinarjev
(vitete vse dajatve)

Zavarovanje:

jamstvo: 318 din
kasko brez franSize: 1363 din

Zastopnik: »Slovenija avtos,
Ljubljana, Celovika 111 a

Na letosnjem beograjskam avtomobilskem
salonu 50 nam pred premierami predsta-
vili zastavo 125 PZ kot plod sodelovanja
Htalijansko matitne tovarne,  poljske 1o
vame FSO (Fabryka Samochodow Oso-
bowych) iz Vartave in naSe Crveme za-
stave. Takrat 5o nam v skopih besedah
povedali, da je novi avio kombinacija -sel
no spremenjene karoserije fiata 195 ter
pogonskega agregata in podvoazja zastave
1300 (cziroma preminulega fiala viste Sic
vikgeu),

Za danasnje

S najbolj podoben maski fiata 124 S,
mediem, ko so okrogle, pozicijske hitke
veell fidku. Manj je. okrasnih letev
vzdols karoserije, drugadni so tudi pokro-
vi oles.
Ni bojazni. ds bl se zmotili pri ogledo-
vanju notranjostl! Za to skrbl armucur-
m plodéa po vzorcu zastave 1300, sicer
pa je notranjost kar se da podobma ori-
ginalnemu  fiatu 125, Odlidno oblikovani
in oblazinjen; sede imajo velik pomik
naprej in nazaj, naslonjalo je moé natané-
no nastavijati na zateleni nagib prav do
letalnikov. Zadnja klop je $iroka za woi-
nio treh Huds; vozijo Stirje,
imata zadnja dva na voljo na sredi upo-
ra za komolee, ki Jo izviefeta iz nasio-
njala. Opore za komolce so tudi na vseh
Stirih vratih.
Vozilo  je ‘tudi sicer dobro’ opremljeno.
V vozilu ne manjka skoraj nif, kar bi v
srednjem  razredu  prifakovall  Geprav
smo to opremo v glawnem srefali ze v
zastavi 1300, pri opremi posebej omenjam
napravo bridi-peri za vetmo &ipo, dnev-
ni Stevee kilometrov, rodico za roéno na-
siavitey plina, ogledalo na sentniku prw
sopotnkom. in Zep za aviokerto aki o
senénik

kacoserl) in motorjev je o ottt
¢e ne drugega vsaj — tudna. Toliko prej,
ker ima v svojem imenu Stevilko (1250
zelo uspelega aviomobils s 1608 kuoic-
nim motorjem in 90 KM (DIN). No. in
ker si je Fiar izmislil tudi motnejso iz-
vedbo #125 Sc 5 100 KM, 50 nast in ol
sii_strokovnjaki prisli na originalno :de-
jo, da bi v vellko karoserijo vgradili %

kubién: motor s 60 KM (DIN). Avta pro-
dajajo  na Poljskem wot »poljski &t
125 Pu pri nas pa kot »125 PZ« — P kot
poljski in Z kot Zastava.

Ker gre slej ko prej za isto vozilo, smo
hotsli od kragujevike tovarne zvedeti, ka.
teri deli %125 PZx, ki je naprodaj pri s,
0 narajeni v nasi tovarni. Py smo dol

1i odgovor, da ten podatkov ne morejn “a-
ti Zato smo izbrali polatke kar sami,
pri ogledovanju aviomobiia.

Dobra in slaba dedis&ina

Na Poljskem sestavijena karoserija je po
oblii in izmersh enaka karoseriji itali-
janskega fiats 125. Da na -
naj ne bi bil videti ponaredek ima
#125 PZe dvoine, okrogle faromete m
drugacno masko hiadilniks, ki je spredaj

‘hitrosti,
Lmll’\l Icki Tothe zayors in lopute za ra.

negn motorfa ter dnewni tevec
mlomwov Vzvratno ogledalo je moé¢ po-
nOCt zasendciti, nad njim Jje nekoliko svo-
jevrstna lubks za osvetlitev notranjosti,

goriva in temperature tudi kon-

rotranji lucki sta Da zadnjerm se.
dezu; prizgeta se tudi z odpiranjem zad-
njih vrat.

Po zastavi 1300 je podedovana ena sama
hitrost . ventilatorja in - brisaintxov, 2al
sodi k dedisdini tudi naprava za gretje
in zradenje vozils, ki je zlepa ni mod m

staviti da b dwnanll enakomerno ko!
no ogretega zraka, da imata smanlk
ali sopotnile, najveskrat pa ker oba,

no dovolj dels z rofico ogrevalne napra-
ve. Ni pa bojazni, da bi koga zeblo. Manj
ulinkovito je zralenje, ker odprtine ob
zadnjt 4pi ne odvajafo dvevolj velike ko-
liine zraka iz prostora za potnike.

Nedeljska obleka

Notranjost ' vozila je bogato oblazinje-
s Tia s povsem previetera s lkani.
10, Opezili smo tudi, da Je kondna obde-

lava prece] bolj skrbna, kot pri zastavi
1300, Izjema so bile: povrsno natakniene
Kljuke za dviganje oken, ki so nam prve
dni odpadale ob vsakem zapiranju vrat,
dokler jih nismo bolj trdno nasadili, Na
vsak nadin smo veseli, da pri »PZx Se nis
mo sredali éudnih kombinacij rdedin se
dezev in &mih armaturnih piose, Podab.
no kot v zastavi 1300 je odprt predal za
drobmanije pod
sopointkovim sedezem, nad
prt predal. Mimogrede: zelo telico se da
zapretl in Se teze odpreti. .

Prvi viis za volanom »125 PZ« je kot v za
stavi 1300, odkar so jo nekoliko spree-
nili. Rodice i gumbi so na istih mesth
in istih oblik Lepsi, toda podobes je
di velik obro® volara, ki je nekoliko ~re-
vet posreden, vendar razmeroma lahex —




Tazen pri par
mestitev pedalov,
2oma In ps

nju. Enaka je tudi na-
rotne zarore med sede-
tavno rodice na volanu.

Zvok motorfa Je v »125-PZc obdutno ool)
zadus ¢ v zastavi »1300x. PO nekaj ti
so¢ kilometrit nam je zadel POETLZgasa-
ti veter ob stranscih trikotnih oken
Se NiS0 Ve povsem tesno zapirala.
Enostavna oglata karoserija jo pregled
Da na vse strani, dvojni Zarometi pa po-
no&i omogodijo dobro vidljivost.
P.—.Mazn\k 5 400 litri prostornine, je vet
ovolj velik, da smo vanj spravili
vso priljago, ko smo se Stirfe peljali ne
salon v Frankfurt, Na poti nismo wdni.
velie nobene podene  zratnice; sa) bl
morali zmatati iz avto veo prtljago, e bi
hoteli priti do rezervnega kolesa na anu

priljatnika. Tam je tudi 45 litrska poso-
za gorivo — za razliko pravega
#1325, ki jo ima ob strani. Odprtina za
nﬂ'm(amc je varno spravljena pod majh
nimi vratel s kljusavnico.

Povej mi, kje si doma!

Motor s 60 KM (DIN) jma v 2125 PZs pri-
biitno tolito dela kot v zastavi 1300,
Osem centimetrov &irSa in 20 centimet.
rov daljn karoserija je samo za 10 kilo-
gramov tefja od karoserije, v kater je
bil prileten rofen. Tako so
zmoglfivost* obeh takorekod enake Slabe
zkusnje, ki smo jih imel z motorjem
nase ssupertesinen zastave 1)

&rat s pridoin uporabill
da brez sitnosti

2

n se pocass, o
peljoli v Frankfurt in

Na povratku ¢ salona v Pamu Je pod atrd-
bami v Verdunu s125 z}
kih g

tepe:
tovne vojne

Pariz, z motorjem smo del
no, Vozila zlepa ni
kilometrov na uro 5
skuénjo dolivelo pri m rrwh Sicer pa
izkudn | smo ;m

5 PZs elektricno nape!
nator poljske  proizvidnje
7atov. Strah pred po
neza

z




#125 PZe v tujini Se vedno nastopa kot pre.
mierski avto ki spravlja v zadrego spla-
Eilnee na italijanskih aviomobilskih cestah,
Pa tudi z obrazov mehanikov in stoilnihe
na Erpalki pod Mont Blancom je zafude.
nje izginilo Sele po ogledu napisa na zad-
ku In obSirni razlagi.

Po nikoli potrjenih govoricah naj bi mo-
tor 125 PZ« izdelovall v Jugoslavifi kot
Tedeno, pa o tem v Crvenj Zastavi ne
dajo 1n'0rm=l:-.f Ker na motorju ni si-
cer obitajne plostice anskega pro-
iavajaica, smo po napisih sfiate na bloku
motorja ugibali, ¢e ga ne izdelujejo Po-
Yaki na italijanskin strojin — da bi
fzdelovali v Italijl, skorajds mi verjemo
s3j 50 fiat 1300 pokopuli. Poljski all al
Jansikd so tudi dell okrog motorja — ta-
X0 uu}uo nekateri aPZ« poliski, drugi pa
italijan . Na italijanskem
:rpthnE'u je poljski filter za srak id.
Balj kot smo brskali po voailu, bolj smo
bili prepricani, d-Jl!nanlEPZ-qu
malo jugoslovanskih delov.

Edino, o ¢igar narodnosti ni
dvoma, 5o gume 560 S 13 tovarne sTi-
gare iz Pirota in so tore) nataknjene do-
ma, Kar zadeva podvosje je enako pod-
vozju zastave 13X § DrEpTOSto 10g zad-
njo premo na Dstnaith vemeteh, Medos-
na razdalja Je v primerjavi g 31300c sicer

ANTIFRIZ

GLYSANTIN

o
Niiiaai

B cm daljfa, kolotek $ir¥i za 3 milimet-
i to le malo spremeni. Polj-
arna pri_ugrajevanju starega p..n
vozja v novo karoserijo ni imela tetav,
Edina, resniéna novost v podvozju, so
xolutne zavore, ki so na zadnjih kolasih
zamenjale bobnaste. Tako ima 3135 P#Zu
na vseh Etirh kolesih bendixove kolu.
zavore z ojafevalcem zavorne modi m
omejevaloem, ki ns zadnjih kolesih pre
preduje blokiranje. Zavorni pedal je pri
zanesljivo voljan, zsvore so udinkovite m
trpetne.

Majhne spremembe v geometriji podvoz.
Ja niso spremenile voznih lastnosti vaak
la na priletem podvozju. Se najmanj
nam »125 PZ« ugaja pri hitrejsi voenji
narawnost, kjer je treba z nenatancnim
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volanom stalno skr da vozilo ostane
v smeri. V ovinkih zabteva dodajanje ~o¢-
lana, dokler pri vedji hitrosti ne zaine
spodrsavati zadek. Na splosno lega na ce-
stini 'pmblcm:nmm e e vozisfe suho,

ravno; Lele pri pretiravanju zadek ne.
Dﬂ\ — na valoviti cesti seve-
ceste se diagonalne gu-
Hjo in mod motorja ted
spravijo na tla, fer pa smo gume iste Lo
vamne preskusili na zastavi 1300, fim @b
ko pitemo v dobro, da so zelo trpeine.
Kar zadeva namestiter pasastih gum.

bi izboljtale lego na cesti, Jih ne privo-
rotamo, ker podvozie po nasin dzkusnah
— spel z zastavo 1300 — slabo prenasa

vedje obremen eni vomiki pa
Jin konec koncev ne potrebujejo.

Za mirne in neutakane

Iskusnje z zastavo 1300, vome lasinosil
zmogljivosti, mehko, udobno vametenjs
in splosen vtis o »125 PZ« nas preprida-
Jo, da ta avto ni namenjen hitrl in Sport-
, ampak udobaemu,

nanju fn negi dobrih meharikoy
no amore delo, k
Spominjam o besed
kov, i pravijo, da fiatov (pol
vin ali digarkoli #e) 1300dcubifni motor
ni konj, temved mula

Po drugl siranl je sam vozr ugleden, pro-
storen, udoben in dobro opremljenNa
menjen je tore] kupce kJ predvsem za-
htevajo te zadnje lastnosti in seveda i
stim  dinarskim kupoem, ki ne mmoreja
pravega fiata 135, all
el oimajo Eroey, da bi-za prad fiR I
Cakali pol lets in S vet, vod, ved

Armaturna ploiéa je vzeta iz zastave 1300
in ozaljfana z imitacijo lesa. Volanski
obrog pa je ie tak kot v pravem »125, fa-
ko kot sedezi in obdelava notranjosti.
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VIDEZ 9 Klasicna pontonska karoserija s skladnimi razmerji no-
tranjih in sunsnjih mor. Velle, steklens povriine. Ugleden
videz vozila s razreda

PROSTORNOST 10 Za ta dener pri nas ni a avia. Udobno za
&tirt osebe, %e CloveSko za pet oseb. Stri vrata. Velk
priljaznik

UPRAVLIANJE 7 Na mestu trd, sicer fe zadovoljivo lahek, volan je nena-
tanéen; ubogljiva pedala, razmeroma trda in nerodna pre.
stavna rodica na volanu, dobra namestitev rodne zavore
in stikal,

OPREMA 9 Bogali opremi manjkajo nekatere novosti zadnjega Casa,
dnen Bitrost brisaleeftin vosciokoria. Lepo oolacinieria
notranjost. Razmeroma

VIDLIIYOST 0 Dobra ma vse strani. Dobre luéi. Serijsks lué za wavrat-
no vodnjo. 3

NAIVECIA Je sicer v popredju svtomobilov za tu denar, vendar jo

HITROST 3 saradi izkubenj s ‘akim motorjem ne priporotamo dose-
gatl. Potovalna hitrost je za 10 km/h manja.

POSPESKI ] V popredju vouil za to cenc

PORABA GORIVA

Moéno cdvisna od nadina voane, Prevelika
raba z ozirom na zmogljivosti in dejstvo, da smo avio
skoraj ves &as vozili zmerno.

LEGA NA CESTI

Neproblematicna na suhem asfaltu. Na mokrem zahieva
previdnost. Obnesel bi se bolj posreden in predvsem na-
1anenejsi voian. Avio je na bonl veter malenkosino ob-
éutljiv, kljub temu pri vonji naravnost slabo dréi smer,

UDOBJE

Vzmetenje uglaseno na udobno voznjo; Siroki, lepo. obla-
zinfeni sededf. V vozilu, ki se lahko hvali predvsem z
udobjem, bi si Zeleli previeke sedefev iz tkanine in na

provo 2a ogrovanje, ki bi jo bilo moé natancno uravnaci,

MOTOR

Tehnitno zastarel motor tefe nemirno (rofiéna grea v
iren lesajin) Zahieva SKTbn nego In Ik NOgo 1A pec
u za plin. Motor je pi

ZAVORE

Utinkavite zavore s servo-ojatevalcem zavorne modl. Na
vseh &tinh kolesih kolutne. Zavorna mod pada éele pri
tom, mocnem saviranju Niso dvokrofne,

#125 PZe jo po zasiavi 1300 podedoval motor, menfalnik in prestavno razmerje v diferencialu. Rasmer)s

50 isbrana tako, da se G0KM b uspetno bode @ 970 kilogramov telkim vosilom tn

procae S
vriol tdi 609, veodas i lskwien) sodimo, da Jo bolje, f vomik pri pospelevaniu ne dosegs ZEOTIC
meje, ki Jo dovoljuje 10verms. 5 toCkNmI 0 merflnlky hitrostl, Pri take natantnen merliniku kot ga Jo

1mel nas testal avio te owake usirezajo

priblizno 5600 vrijajem v minuti — dresto nad VIUa), Kjer

naj bl imel najvetio mod. Mi &m0 le pri mesitvah Sil 26 las preko oznak, do 5900 vrtljajev. Da bi mo.
tor Hyel brez okvar. je v normainih okoliséinah bolje, da pretikate najved pri S0 vriljajih v minuti
in prilranite gomje obmote vriljajev le m reservo v sili. Sportni vomnil motor i naklonjen. njeror
dabra lastnost ga e, da je rsmeroma proden. Za Lrajno hitrost nu hitrih cestah naj bo gornja mejn
130 kb
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Nase meritve

wTestni svio je wre'mdl 5600 km, na na-

Lem testu 4800 ki

Najvetja hitrost: m,s km ma uro mer-

jeno pvad zadnjih 200 metrov, zlet

metrov, popreje Stirin meriter)

Pospeskl:

400 m brez zaleta: 208 sekunde, hitrost

zadnjih pet metrov 1005 km ma uro. Ki.
29, :

B> 0120 km/h: 32,8 sekunde

mimt. (kilometer z zadetno hitrostic
na uro v &trti pmsmn 428 se.

lmmu hitrost zadnjih metrov 115

kilométrov na uro.

Poraba goriva:

[> na potovanju: najmanj 82 1 goriva

super na_ 100 kilometrov (zmerno, nikol

hitreje od 100 km na uro), majved 134 li

tra na 100 4m (hitra vomnja skozi Avstri-

fa na odseku Kitabiichl—Liens, v vozilu

4 oseb in priljaga); ma avtomobilsk | 35

s 9% liira ma 100 km_(popretnn Ti

pribliimo 100 km na uro) oziroma e

mnnlwm(wpmmmummm

ura)

> po mestu: majmanj 95 litra, majved
114 litra na 100 km

©> popreina poraba pri testaih voinjah:
11, 0 1|l“l na 100 km

Natanénost meriinika. hitrost:

D> kazalec na 120 —res. hitrost 1176 km/h

Tehniéni podatki

MOTOR: Sirivilial — iritaktnd —
uu in go 72 x .5mm Fibna
Biow — ompretys 33

-m DIN) prt 3000 wriiajihs
85 kpm (DIN) pri 3
muum ;mdmlg‘u mod. 4.3
¥ e W~ st
vodno _hlajenje
X ifira vode
— v karterju 3,5 tra ol
todai uplinjod weber

— “wxumulator 12 voltor, 48
amperskih ur — umnm 'm nlm
PRENOS MOCI: moto:

Kolesl = anokolutms sus”SKIGBRY = mnlm
5 surmi sinhroniiranimi prmnugﬁk’ res

a avra Tolica

Bt voianu - di ek e M n o g

\j 14 atm., zadaj 17 atm — platisca

na 2 = Kare-

serija — B viata — prednfi koiesi na posa-
vijatne vametl,

spreda) in
[ R e g
Kolutne Zivore S servo ajadeviiniXom zavorne
motl — mebanitna, roéna zavers na zadnji ke-
Il solan 5 poilem — posods m gorivo; 45
ltzow,
MERK IN TEZE: doltioa 425 i Srion 1623
najmanféa

= naivedis. Sovoljena. teda 1770 kg,



