supertest

50.000 km
z ZASTAVO 1300

Na napakah se u¢imo...
Revez, kdor to po¢ne s »1300«

Tom Pleterski

14

Ko smo se odlodili za trajnostne teste,
smo dali prednost domadim svtomobilom,
Tako je bil prvi na vesti najbolj pogosten
avto nasih cest — popularni ficko. Pol le-
ta pozneje smo zadell meriti vidje. Spet
smo vrgl oko po domaéih aviemobili, ki
jin fe moé kupiti za dinarje. Bolj kot mog-
nost nakupa brez deviznih komplikaet), s
nas k odloditvi vodile zelo nasprotujote si
govorice lastnikov zastav 1300.

Voznik se avis, ki ga vozi dan za dnem,
navadi, ga veljubl in marsikatero napako
mu odpusti, ker je to pad njegov avio.
Pri nas je drugate. Iz supertestnih avio:
mobilov se presedamo v nale lastne ay-
tomobile in v testne, ki Jih preskuSamo s
messca v mesec. Tako tudi laze pohvalimo
in laze grajamo, ne da bi nas pri tem

narave.

Supertestna zastava 1300 je prekrifarila
celo domovino in nekajkrat pogledals da-
le€ Bez mejo. Po 50.000 kilometrih smo po-
tegnili ¢rto, kar smo videli, ugotovili, od-
sumill in dozlvell smo napisali, vse
pa plagali, Tudi avto smo si sami

Veselje, ki je ob rojstvu v navadi

Ko smo malo pred novim letom 1968 pri-
peljali zastovo 1300 pred uredniftvo, smo
se e veselili, da je kaj. Dobili smo velik
avwo srednjega razreda, ki je obetal dovolj
udobja in razmeroma velike hitrosti. Koné:
no smo dobili avto za daljsa sluzbena po-
tovanja, saj Smo se morali prej vse prepo-
gosto voziti daled in pofasi s supertestnim
fiskom — lahka mu bodi eestica v privat-
mih rokah!

Ceprav se ga Je ofe Fial e davno odrekel,
Je 21300« 8¢ danes videti sodoben avio sred-
njega razreda. Ob rojstvu izbrana ponton-
ska karoserija klasifnih oblik se ne hvall
s hitro umirajoéimi modnimi muhami, pa¢
pa s skladnimi razmer; jih je zarisal
svindnik italijanskega Sbiikovalca. Za ugle-
den videz skrbi razmeroma veliko kroms-
stih okrasnih letev, pa Stirje Zarometi na
lepo oblikovanem, kar agresivnem nosi.
Skratka: tako kot vsak kupec zastave 1300,
smo tudi mi dobill 960 kilogramov lepo
Krojenega avta, ki je dolg 4030 milimetrov,
Sirok 1545 milimetrov in visok 1440 mili-
metrov,

Stiri vrata omogoéajo udoben vstop in
izstap, karoserija je pregledna na vse stra-
ni. V priljainiku zadaj je priblizno 350 li-
trov prostora, tore] nekako v pavpretju
tcga razreda. Velikosti prtljaimika pak ne
mati zares. Tovarna namred
aomuuue najvetjo tefo vozila 1200 kilo-
gramov, kar pomeni, da pri &tirih osebah,
ki skupaj tehtajo 300 kilogramov ostane
za priljago le 30 kilogramc
voznik menjati kolo, mora v:
plano, ker je rezervno kolo nm dou pri-
Ljaznika.
Karoserija je ve¢ kot leto dni garadiranja
o

mora

cakovali. Rje z zunanje strani ni videti
nikjer, le ivi na notranji strani vrat so
ponekod dobili rjave robove. Nekoliko
slabSe so se odresali kromirani odbijadi,
ki 50 pegasti kot plavolasi otroci, prednji
bol] kot zadnji. Pa jim tegs ne zdmerimo,
s0) nase sastave mismo botall 3 nikakré
nimi premaz il pred peskom
in soljo zin krbijo za




tovarne kooperanti ki izdelujejo ok-

e za ludi. Z njih se llmmponeknd]up;,

njimi so grdi sIDjl rje Videti je, da
loZevina pred kromiranjem slabo

lenar« je bil prvi viis
pmm, ho S0 sodli van. Obliajeaa
opremljena.

razreda
s0: velik merilnik hitro-
Chtevec in tneuni Kievec kilometrov,
eter, meriinik goriva — sCokuin Sest
kontrolnih luéi — tudi kontrolni
7a woke in rotno zavoro.
la — v notranjosti je videti, da Je avio
pred leti. Brisaici imajo le eno hi-
prav tako ventilator. ki pomaca gre:
in zracenju. To bi bilo dovolj udinkovi-
e treba od)

0 braleem, ki so v sodbi zasta-
hvn]m bogato opremo, ker ima le-
sedeZe, napravo peri-brisi vetrne &f-
dvoglasno troblio, gumb za rotno na-

“obeh prednjih vratih sta kljucavnici.
& F se miti fiat niti zastava nista odlo-

dnjih vratih, ki bi
pi

na zadnjih sedezih je prostora

tri sulice, dovolj za dva debeluha,
50 previeéeni v povsem gladko
usnje, in ée zapiemo, da S0 pov-
se spomnimo na statistiéno Salo
i, ki je secel na Stedilniku in dru-
:HJ- zlezel v hladilnik — pa je ;:n

0 iz

, & nam je Ze prvi dan brizgalka

 prane vetrre Sipe brizgala st v o
)ummnmvseh konclh in

it smo z zastavo prevozill nekaj kilo-
smo sodili, da je kar skrbn

sedezev.
50 se nam zvijale in kvarile,
nball sumiti: v tovarni mislijo, da
polozaj  naslonjacev-lezalnil

Motnje in okvare
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Naprava za pranje vetrne dipe brizga prenizko.

Kontrolna lutka ne sveti, kontrolna ludka stoka sveti, deprav
je loputa odpria.

Varcvalks na kljufavnici prednjih desnih vrat se zatika.

Zapah na pokrovu motorja se ne zapira.

Naslonjaé na voznikovem sede#u se maje.

Lutka pri motorju gori tudi ko je pokrov zaprt.

Okvara v diferencialu.

Zadek avtomobila je povesen,

Prednja desna vrata se slabo zapirajo, naslonjaé zadnjega sedeza
e snema pri ostrem zaviranju.

Kljudavnica pokrova prtljaznika se ne da zakleniti.

Prednja desna vrata se ne zapirajo.

Na ostrih luknfah tol¢e prednji, levi amortizer.

Cudno brmenje v motorju pri visokih vrtljajih.

V motor smo dolili 1,5litra olja.

Vilice prednjega desnega sedeza so zvite.

Motor Zre olje, spet smo dolili liter olja.

Akumulator pokvarjen.

Zagenjaé véasih Skrta.

Volan viee v desno.

Velika okvara motorja. Zacetek okvare: zlom vijaka na leZaju
ojnice — posledice glejte v spopraviliha!

Pedal za plin Skriplje, nasionjaci sedezev se majejo, sedesi
&kripljejo, leva prednja ipa leze v vrata

Pregorela #arnica levega Zarometa.

‘Tesnilo na rotiéni gredi ne tesni, olje odteka.

Strgala se je Zica, de pedal ni ve¢ ravnal plina.

Sklopka zdrsuje.

Napaka v previsu i stekanju prednjega levega kolesa.
Izrabljene éeljusti prednje leve zavore.

Dinamo ne polni akumulatorja.

Podil nosilec izpusne cevi.

Zamﬂi tresenja na slabih cestah odpadli notranji kljuki prednjih

Poeula prekratka gumijasta cey napeljave hladilnika, ukrivijena
glava motorja in ventili, pretegnjen vijak glave motorja, opazili
smo, da na servisu niso dolili vode v akumulatar.

Zasto] na brisaleih, pregorele varovalke.

Zoradi velikih luz na cestl prisla voda v lezista sveck, svedke
prebijajo.

Pokvarjene vilice prednjega levega sedeza,

Popustile zakovice na jermenie dinama.

Strgan klinast jermen

Pokvarjene vilice prednjegn desnega sedeza, sklopka drsi.
Pokvarjena sklopka.

Polvarjene vilice obeh prednjih sedezey.

Pokvarjen motor brisalcev,

Zaganjaé Bkrta.

Snela se je varovalka na vzvodih menjalnika.

Ventilator dinama tolde ob ohidje, dinamo ne polni akumulatora,
Prestavno rotico mede iz IIL prestave, zavore prijemljejo ne-
enakomerno

Napaka v geometriji prednjih koles.

Slaba kompresija prvega valja.

Podena izpuina cev.

Alkumulator je prazen.

Kontrolna Iu¢ dinama viasih sveti, brisalci se zatikajo, lutka pri
‘motorju sveti, tudi ¢e je pokrov zaprt




Vse prepogosto so naii vozniki podpirali
naslonjala s koll, da bi se najraje odpo:
vedali lezalnikom in vilice zvarili
nikom gastay 1300, ki imajo slabe :inrp‘
priporotamo. Druga huda graja gre na ra
¢un kar naprej pokvarjenih kljuéavnic' in
varovalk na vratih. Véasih se ne zapirajo,
véasih se ne odpirajo. Res, tovrstne nev
Becnosti so lazje narave in voasih smo jih
= nekoliko iznajdljivosti popravijali kar
sami, toda popreéni lastnik avtomobila go
tovo ne uiiva ob dejstvu, da mora kar
naprej tekati z izvijadem okrog avta, Prav
z malenkostnimi napakami se nam je oble-
tela zacetna ljubezen do avtomobila.

Da konéni kontroli v tovarni marsikaj ui-
de, dokazuje tudi gumijasta preproga, ki
se je kmalu zadels gubati, snemati v oko-
lici pedalov in se opletati okrog vozniko
vih nog; da so nam niékolikokrat nagajli
brisalcl, ki so se zatikali. Zato je véasih
pregorela varovalka, konéno smo pa mo-
rali zamenjati pregoreli motoréek. Del gra
je zasluzijo tudi servisi, ki se z wmalen-
kostmic ne ubadajo Nismo pikolovei; saj
drobnih napak, ki smo jib popravljali sa.
mi, skorajda nikoli nismo zapisali v spisek
popravil Nikouur tudi nismo zao!snli, de
voznikov sede?, kadar je v zadnjem polo
#aju, pri vsakem zaviranju vozi za nekaj
centimetrov naprej pa spet nazaj

Kdo bi se konéno venomer ubadal z ma-
lenkostmi, ki vozniku ne prepredijo voinje;
saj smo se kmalu sretali s hujsim!

Konec pogitnic za ljubega »boga«

Pri 4700 kilometrih se je v diferencialu
odlomil vijak, ki je prebil chitje — poéilo
Je kot bi ustrelil — in oblezal nekje v ob-

cestnem jarku, Ker je bila luknja na zgor-
nji strani, iz diferenciala ni zmetalo vsega
olja, voznik se je ob rofljanju zobnikov
pripeljal na servis, kjer so diferencial za-
menjali — brezplacno na Taéun garancije.
Cudovito je, &e se avto kvari e v garan-
cijski dobi, pa manj ¢udovito, ker nihde
ne plada izgube ¢asa, ko se lastnik vozi s
tramvajem in avtobusi. Se bolj narobe je,
&e si ekipa revije #Avtos na poti na avio-
mobilski salon v Zenevo lahko privosti
enodnevni dopust v Pescieri na Lago di
Garda, plada ratun T7.000 italijanskib lir,
zamudi vse tiskovne Konference in ponov-
no uteka motor po italijanskih in Svicar-
skih cestah.

To se je zgodilo pri kilometrih. Po-
il je vijak na leZaju ojnice, nakar je na-
stalo v motorju tako razdejanje, da so nam
ga malodans generalno popravili. Inkri-
minirani vijak smo poslali v Zavod za ra-
ziskavo materiala in konsirukei), kjer o
znanstveno ugotovili, da obstaja sum, da
se je eden od vijakov zlomil utrujenostno,
nakar se je moral ziomiti Se drugl. Zakaj
naj bi utrujenostni zlom nastal po tako
kratki uporabni dobi, je teiko rei, vse-
kakor pa bi moral Diti vijak iz nekega
vercka preobremenjen, to je nad mejo
utrujenosti.«

Italijansii mehaniki in nasi strojni inze-
nirji pa so utrujenostni lom po 13,625 kilo-
metrih pripisali povrénl montaZi v tovar-
ni, kfer je nekdo vijak na ojnicl preved
pritegnil,

Za ekspertizo »o sumu obstojau smo pla-
¢al 250 Ndin, ki jih v nasem strofkovni-
ku nismo pristeli k strotkom italijanske
generalne.

Smo si pa na Lago di Garda rapumml‘
da iz Fiatovega motorja, ki je sesw
v Jugosiaviji, ni pametno iztiskati vse mo-
&. Fiatovi infenirji so namre¢ motor na-
risali tako, da ni nikjer niti grama jekla
preved. Tako dimenzioniran motor pa se-
veda zahteva zelo skrbno izdelavo. Ampak:
dolgotrajne vonje z najvecjo hitrostjo,
izmerili smo 1417 km na uro, ne priporo-
&amo. Tudi pospeSek, ki so na voljo, velja
povsem izkoristiti le v sili.

60 KM pri 5400 vrtljajih je za 1295 kubicni
motor lepa mera mofi. Voznik pa potre
buje nekaj &asa, da se privadi, da motor
dobro potegne Sele pri dolodeni meri vrt-
ljajev in imeti mora posluh, da ga ne
wrti prehitro. Za dolgo Zvljenje velja spo-
Stovati pike na merilniku hitrosti.

Motorju se pozna, da je starejsega letnika
in danes mu zamerimo, da ima roditno
gred le v treh leZajih; zato tete nemirno,
pri visokih vriljajih tudi glasno in dolga
voznja z veliko hitrostjo mu $kodi

Ce pobrskamo nekoliko okrog motorja,
potem zasluZita najvet pritozb dinamo in
zaganjoé. Na dinamu nam je veckrat na-
gajala rezmajana jermenica, slab je bil
leza) Totorja. Kontrolna lutka nam Je to
likokrat svetila, da smo morali nazadnje
zamenjati rotor Potem smo imeli mir. Za
ganjat mas je veckrat spravil v zadrego,
ker je pri zaganjanju Skrial, kot bi ga za-
cetnik vkljuéil pri vaganem motorju.

Sicer motorju ne ofitamo, da nerad stece.
Tudi v hudem mrazu, s pomotjo séokas
rad viiga in voznikom, ki skrbe za HKU
mulator. se ni bati zimskih peris

Prestavna rozmer)s zastave 1300 so izbra-
na tako, da vomlo v vsaki prestavi pri



0, ¥ tretji do 85 km na uro, ]iir odgo-
nazivnim vrtljajem, V sili

tor tudi ve: m. pr. v tretii
resnitnih 106 km na uro, ko se
6000 wrtljaji. %
nlm tudi sicer skoraj da ni

to pa smo vsi po vrsti postali

v d&mo Toko ob veéne pretrdi pre-

0 76 spet na voznikovem sedelu,
anatilen Fiatov visoko namedden
velik volanski obrod, ki je

iko meroden; razmeroma lahko

5. Pedala 80

akiopko, o vl dvalenat_pokvariens,
pa nekoliko prevet; toda — obtofu:

# rezervo, saj je sklopka
 bolj obremenjena kot navadno.
vami za vodenje in upravulnjc smo
malo sitnosti, dokler se niso zcele
. ta

primerit

 smo napako v stekanju fn previ
prednjin holel. Nitt ﬁ’“mm’imm
servisth
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Popravila in vzdrZzevanje

760 km
2870 km

2000 km
4700 kem
5120 km

020 km

7480 km
$13 km

11533 km
12.900 km

28,910 km

20.100 km
20.330 km
30.805 km

32150 km
32453 km

32713 km
805 km
34880 km
35,080 km
35.350 km
36.180 km
36210 km
37197 km
31397 km
38915 km

30340 km
40.290 km

42950 km
45620 km
16220 km
47530 km

Servisni pregled »A«, menjava olja.

s&msm pmled #Bs, menjava olja, popravilo kontrolnih luck,
in zarometov, popravilo klju¢avnice, popravilo brizgalke.

Popnvuu zapaha na pokrovu motorja

Nov diferencial.

Servis, menjava olja, konirolni pregled, zamenfava diferenciala,

zamenjava vilic nasionjacev prednjih sedefev, popravilo stials

Iuéke pri motoriu.

Popravilo kljufavnice na vratih, popravile kljufavnice na priljaz-

niku, popravilo naslonjata zadnjih sedezev.

Servisni pregled in menjava olja.

Servisni pregled, menjava olja, zamenjava vilic na prednjem

levern sedezu, motor ne Zre ve olja.

Zamenjava akumulatorja.

Servisni pregled, menjava olja, pregled aganjala, nastavitev

Koloteka.

Vieka pokvarjenega avta, brusenje lefaja na ro#iéni gredi, novi

trije bati 2 ojnicami, nova ¢rpalka za olje, nov filter za olje,

nov karter, brufienje glave motorja, novo olje

Servisni pregled in menjava olja.

Zamenjava pregorele Zarnice.

Zamenjava tesnila na ro&iéni gredi, nova #ca za plin

Servisni pregied, menjava olja.

Zamenjava koluta sklopke, nastavitey previsa in stekanja, nove

/zavorne Seljusti na prednjin za

Servisni pregied in menjava olja,

Popravilo lezaja na dinamu.

Servisni pregled, menjava olja,

samenjava motorja brisalcev.

Popravilo kljuk.

Zamenjava  gumijaste cevi na’ bladilniky, dolivenje vode v aku-

mulator. s

Brufenje glave motorja, nastavitey ventilov, zamenjava vijaka

glave motorja. in tesnila.

Zasiino popravilo pregorelih varovalk,

Cidfenje leisé sveck in svedk.

Servisni pregled, menjava olja, nov termostat, nove Sletke zaga-

i zamenjeva filtra za zrak, nov. nosilee motorfs.

Nova jermenica dinama, nove vilice prednjega levega sedeza.

Servlsm pregled, menjava olja, zemenjeva zadnjin vameti, popra-
dinama, brusenje ventilov, ravnanje glave

mmnrja struzenje ‘kolutov prednfin zavor, pregled kljuéavnic,

menjava tesnil karterja.

Nov klinast jermen.

Nove vilice prednjega desnega sedeia.

Zastavo smo obuli v nove gume znamke stigars,

Servisni pregled, menjava olja.

Popravilo sklopke.

Novi kaluti sklopke, nove vilice obeh prednjih sedssey.

Nov motor brisalcev.

Nove vilice zaganjaéa. popravilo napake na vzvedih menjalnfica

Servisni pregled, menjava olja.

Popravilo h'\ul! préstave, nov rotor dinama, nastavitev skiopke.

popravilo zas

Pregled pnﬂr\}e preme.

Servisni pregled in menjava olja, merjenje kompresije, demonta-

#a in montaza glave motorjn, mer java sveck.

Servisni pregled, menjava olja

Servisni pregled, menjava olja.

Polnjenje akumulatorja, popravilo izpusne cevi.

Naravnavanje brisalcev. menjava varovalke -

jenje posilca izpuine cevi,

g




supertest

in gume 50 e po zlu pre], kot bi smele.
Tako sodimo, da podvozie pav-
sem primerno za pasaste oo i b
prenese ve&jih cbremenitev, ki so posled
ca take obutve posebno se prej pri hitrej
8 voinil

2al: z navadnimi ami se zastava 1300
ceste slable drii, zadek na togi premi spod.
nasa.

Pohvalo zasluZijo odliéne zavore, ki pra
vilno nastavijene zagotavijajo odlitno za-
viranje, ne da bi avto zaneslo iz smeri.

Olje na cesti

Zastava 1300 ima spredaj vijatne vzmeti,
zadaj pa listnate. Vzmetenje je prijetno,
ne preirdo ne premehko. Da je vozilo kljub
temu videti stogox, je krivo poskakovanje
zadnje preme v ostro vozenih ovinkih pa
slabo dusenje vzokov v podvozju in mo-
torju. Listnate vzmeti 'so obéutljive na
yzdoline obremenitve pri zaviranju in po-
spesevanju, zaradi cenenosti pa se jih Se
marsikatera tovarna ne odrete, tudl fiat —

torej tudi zastava — jih e vgrajuje v svo-
je avtomobile.
Zadnje vemeli nase z e drugate

niso izkazale Ne dn b: pn]_uazmk preti
rano obtezevali, smo pri 5600

dréi ceste. S togo zadnjo premo wm ne
gre drugate, eno ali drugo. Pa se nel

§ epiaiy okvar in popravll nismo mkjer
zapisali da sta neprevidna voznika —

prej zgoraj podpisani, potem pa & o
nar revije sTovarié na slabi cesti dvakrat
razbila oljnl karter, ki seie zelo nizko.
Vzmeti so za hitro voinjo po slabi cesti
premehke, karter udari v kamen in olje
wpadex na cesto.

Okvar in strodkov, ki smo jih mkrwll: B
mi, nismo pisali v spisek &
date, vidite da smo ga konéali Pr! 1750'1
Kilometrih. Drugi¢ je namreé olje iz kar-
terja steklo na cesto pri 47660 kilometrih.
Prizadeti »TOVATISevs novinar se Je ob 2u-
reéi kontrolni lucki za olje prevozil Se ne-
kaj sto metrov, ngkar je motor izdihnil.
Ker nismo mogli natanko ugotoviti, koliko
poikodb na motorju gre na rafun udarca
v karter in koliko na ratun obrabe motor-
Jja, smo spisek okvar, popravil in strofkov
= nje zakifuéili pred omenjeno
poskodbo.

Slab liter preveé

Seveda smo povpreéno porabo 111 litra
na 100 kilometroy radunali za razdalji ce-
1ih 50,000 kilometrov.

Tako si lahko urlvoﬁ;mﬂ neka) osnovno-
koné-

opazili, aa se 7adek povesa in konéno smc
pri 32400 kilometrih zadnje vzmeti zame
njall, Tore) velja ‘Tesno veeh tovarnitke
predpise o nayvety: dovoljeni obtezitvi vo
zila — 330 kilogramoy.

ve 1300 trdimo, da
Inkeno, kar 7acevi uZobje, mo
ramo pripomnitl, da se zato avto slabse

Solske

e iaviliaml, V. fudlovitem ssmpamm:
popravil nismo upostevali posledic napak,
nastalin po nasi krivdi, popravil Xi jih je
plafala zavarovalnica — kot n. pr. Popra-
vilo Zarometa, ki Je oslepel po zaslugi na-
ega fotograta pa tudi ne krpenje gum, ki
350 potile zaredi 2ebljarcke sile.
Skratka, napak, ki jih tovarni pe pripisu-
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jemo, ne rafunemo. Gume smo dobill
stonj, v imatunu smo pa dodali da-
kratno menjavo Stirih gum po dnevaih o
nah. Pripominjamo, da sta za hitrejio ob-
rabo kriva obcutljivo podvozje in premald
vestan sarvis, id bi moral skrietl a8 DG
vilno. geometrijo pi
deva dodatno apeemo smo pristeli lo. n:n-
&ke, brez katerih voznik, ki spostuje pred-
pise in svojo mirno ves:, ne more na dalj:
%o voznjo.

Poleg tednin menjav olja na 2500 kilome-
trov in iz menjav, kidar so na ser
visu gledali drobovje motorja, smo v mo-
tor zastave 1300 na &rpalkah po potredl
dolili ge priblizno 3 decilitre olja na 1000
Kkilometrav, kar je povsem v Tedu, siroskl
za olje 50 pa tako ali tako kaplja v morje
velikin stevilk za vzdrievanje. »Neplanira-
nibw je bilo le 25 litra olja e 8900 in 9100
prevozenimi kilometri,

Ob povpredno porabo 111 litra na 100 ki
lometrav, se ne bi spotikali, ¢e bi nata za
stava vedno dajala od sebe vse, kar ji pri
pisujejo in kar zmore, kadar je wse fip.
top. Ker smo pa v strahu, da se ne bi kaj
pokvarilo, pogosto vozlll neno in podasi,
i po nadi presoji bila bolj primerna 8
slab liter manjsa poraba. To bi bilo wdl
‘bolj v skladn z ugotovitvami 658 nadih brak
cev, lastnikov zastav 1300, ki so pokuril
popreéno 1021 litra goriva super na 100
kilometrov.

Dolgotrajna ola

Ce si Je nasa zastava 1300 v letu dni 22
stusila mnotico velikih in majhnih mmer
pa ji moramo ob slovesu prizati, da Jo
na broiski stez, ko Je po 50.000 Mot
zadnjié 8lo zares v dvoboju s Stoparicami,
nadihala ves, kot bi jih pripisali po vseh
sitnostih. Najvedjs hitrost je mzrusa E
dobre tri kilometre na_uro, 50
slebsi, pronost pa je boljsa. Pha0 kil
metrov se zastavi 1300 pozna posebno pri
pospetevanju. v zgornje obmodje hitrosti,
ki ga dosete po daljsem ¢asu kot pri 20.000
kilometrih, Pred meritvami so mehaniki
sicer kar se da dobro popravili motor, vse:




@ pa niso mogli storiti. Bolezni in sletan
 pustili svoje sledove.

ipetljajih z naso supertestno

NaSe meritve

h listov, ki 50 prifli z vseh vetrov

otroks zaradi slabo vzgojene ma«.?he
»1300s msmo poznali) ne

povsem prepricani grajati madehe,

se fele udi izdelovati avtomobile. Vse

: pa lahko nalijemo nekaj strupa

ki s pretirano zadtiio

0 v Doljke Gase, 58] jin fe » nasi am
425 odst. odgovorilo, da bi Se kupil

NASE MERITVE pri 20.000 km Pri 50.000 km
Najveja hitrost (km/h): 41,7 1385
. smo
Puspeskl (sek;
ofemo gra- | A Vi Wi T SR P e ! S

0—40 km na uro 40 42

0—60 km na uro 79 a2
0—100km na ura 134 14,0
0—120km na uro 323 396
Kilometer brez zaleta® 390 (127) 402 (121)

p zastave 1300 je lote-
Mﬁll dnbll.nlkl 56 veselijo, ker so
razme:

tavo 1300 lshko le ugibamo. Upamo
srbska tovarna, odkar tesneje
8 5 Fiatom, po vzorcu italijanske
s trakov 1300« in napravila
sadobnejsemu aviomobilu. Pa brez
inja!

ko smo trije od »Aviae cel dan in
li v hotelu ob Lago di Garda, so
stavo 1300 lezali prizadevni italijan.
niki. sKrivece: zlomljen vijak of-
(alijanskih lir.

000 i

T

Proinost (sek)*”

40—60 km na uro 9.2 9.8

] 40—80 km na "W— 198 1938

B ;n;mokm na uro B 330 ; 322 =
ID—-120 k-‘n na uro iy 535 4886 o

Kilometer z zacetno hllmt]o 432 (112) 426 (115)

40km na uro v IV. prestavi
Povpregna poraba goriva (1/100 km) i § Fiid 11,17
* V oklepajih so povprezne resniéne hitrosti zadnjih pet mcirow
** V tetrtl preswvt
Povpretne porabe prvih 20000 km
48s% Povprene porabe celege testa
Stroski
8.844,90 din
77.000 Lit 1.440,00 din
Popravila in vzdrievanje: 10.284,90 din
dodatna oprema’; 229,90 din
gum »tigara: 1.159,20 din
gorivo: 9.900,00 din
dolito olje: 82,00 din
SKUPAJ: 21.746,00 din
Prevozeni kilometer (brez cestnine, zavarovalnine in amortizacije)
stane 43,492 pare, samo vzdrzrvanje in potrebna oprema (brez
cestnine, zavarovalnine, goriva in dolitega olja) pa 23.368 pare
na kilometer.

® zavesa hiadilnika. VvArmOstnl Lrikoinle, klinast jermen, garmuurs famic. vileda Krpe



