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Ficko, ki je avtobus

Zastava 750 K ni avicbus, je avtobusek. Komaj vetji od osebnih
aviomobilov se zdi kot pripravna igrada za mestno gnedo. KIJllb
skromnemu obsegu in Bibkemu motarju ponuja vsa tista ugodja, ki
voznik priéakuje od vozila s topo odsekanim nosom. Priznam: v n|am
sem uZivall

Za vaznika: priroZno nagnjen volan, enostavna armaturmna plodta,
dolga prestavna rogica. Pedala zavore in skiopke sta dolgim nogam
preblizu.

Pritlikavi kombibus je ena izmed
tistih Fiatovih pogruntaviéin, ki
kupee navdulijo. Tako zelo m
hen je, da bi bil zagotovo naj
manj§i na svew, & mu (ega
primata ne bi odvzeli .| nu
Kragujeveu so ga po!

mesto dosedanjega esouum‘.m—
ga motorja bo odslej v njem
figkovo srce. Naprodaj je v dveh
izvedbah: kot 750 K — posre&ena
kombinacija mini avtobusa in za-
prtega poltovornjaka — in kot
7507, ki so ga namenili le pre-
vazanju tovora.

ZaZest ljudi le ena vrata

Zastava 750 K privablja s prikup-
no zunanjostjo. Skatlasta oblika
ne moti, saj 5o vogali tako blizu
vsaksebi, da ravnih ploskev skoraj
ni opaziti. In letvasta maska med
3arometoma na prednjem delu
mu je nevsiljiv okras.

Potniki morgjo v vrsto. K prednji
Kklopi se odpira dvoje vrat, z vsake
plati po ena, toda Sesterica, ki
hoge k srednji in zadnji klopi,
dobi le ena vrata na desnem
boku, Neprikladno zaradi unece
in parkiranja, ker je treba
desni strani avta vselej pustl
dovolj prostora, Vrata v zadku
kot

deju brskati po motorjt
pa ostanejo tudi odprta, ée mora
tovor Strieti iz avta. Srednja klop
je iz dveh delov, vsakega posebej
je mo& prekucniti naprej. Tako
nastane prostor za prevoz tovora
Spretni prsti ga lahko v nekaj
minutah e povedajo: obe klopi
sta priévriéeni le s krilatimi ma
mumn. prav lahko ju je iz
Visoki stopnici v zadku se ne
Pod njo je motor in ta naj

astanel
Da ni dvojih vrat fe na levem
boku, sem obZaloval tudi pri na-

Kkladanju navadnih 3katel. Saj ni
povsod prilike, da bi avto obra-
cal.

e
Figkov motor, drugaten menjalnik
-

Motor so vzeli iz zastave 750.
Enake laswosti, enake zmogliivo-
sti (test zastava 750 smo objavili
lani, v 25. Stevilki). K motorju
sezete skozi dve odpriini: zvrha,
izpod zadnje &pe — tore] je treba
odpreti zadnja vrata, pokrav s¢
pa dvigne — in od zunaj, skozi
zadnjo steno avta, ko se pokrov

spusti,
NaloZeno vozilo tehta 1480 kilo-
gramov, dobele pol tone ved kot
poln figko, Sickemu motorju po-
magata spremenjena menjalnik in
diferpnual. Oba sta , krajia”, po-
sregeno izbrana skupna prestavna
razmerja so tako veéja kot pri
50. Kombibus je v po-
h prestavah precoj po-
&asnejdi, zato pa laze premaguje
tez0. Testni avto v &etrti prestavi
ni presegel hitrosti 79,5 km na
uro, motor se je tedaj vrtil precej
pod nazivnimi wrtljaji. Temeljito
uvoZen (avio smo merili pri
2650 km) bi verjetno zmogel vet.
Prazen kombibus zadovoljivo po-
speduje, ko je obteken, pa Zivah-
nost izgine. Na klancih omaga, da
sem moral dostikrat pretakniti v
prvo prestavo. Pomaga vmesni
plin, ker prva prestava ni sinhro-
nizirana.
Za razmeroma veliko porabo go-
riva (popreéna na testu: 9,6 litra
na 100 km) obtoZujem sneg in
mraz. Vozilo smo preskusali v
&asu, ko je zima kazala zobe in je
bila na cestsh snefna kaia. Ra
zumljivo, da poraba tudi v nor-
malnih razmersh mo€no naraste,
Ze je avto otovorien in Ee ¢
vozniku mudi.
Ssmonosno karoserijo krepijo po-
moini okviri, obe premi se opi-
rata na vijaéne vzmeti. Spredaj so
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dodali se preeni stabilizator.
. Mzmetenje je razmeroma trdo, da
kombibus na kratkih valovih
0stro poskakuje. Sele obtezen se
e narahlo guga.

| Medosna razdalja je takina kot
 pri figku, koloteka sta za nekaj
- milimetro irsa.

Mognejs so tudi zavore. Bobna-
na vseh itirih kolesin sicer
ediivo prijemijejo, toda dele

preved. \.‘e&(:; vozniki boda,
razen v skrajni sili mtakm, ko je
treba posvem ust:
irali 2 motorjem.

Varavnan in premrazen

'S prednjo Klopjo ima voznik dva-
: s¢ mu ni treba

— ko odpre vrata sopot-
Ta bo dvignia krio al ps bo
pek. Nasploh ta avio demem

ni preve¢ naklonjen. Stopnica pri
vratih je previsoka, da bi ne bilo
treba plezati

Naslonjalo je strmo, klop pa krat-
ka in prav nié udebna. Drog
volana je skoraj pokongen in
zapelje voznika, da se naslanjs na
obroé. Teds prav zaradi zravna-
nega in visokega obroca sedijo v
750K brez teZav twdi velikani.
Armaturna plodéa je podobne
figkovi, le ohisje je drugace za-
obljeno. Merilnik hitrosti v test-
nem aviu je bil laZnivec posebne
wrste: kazal je precej manj od
resniénih hitrosti

Sovoznik ne sedi ni¢ bolje. Na
ovinkih pogreta rogaj, da bi s
oprijel, noge tis¢i v pokonei pri-
vita rezervno kolo. Trikotni p
lici ob armaturni plogei in Zep v
voznikovih vratih so veliko pre-
malo, da bi stiadili vanje vse
drobnjarije. Preved od rok so:
stikalo brisalnikov, roici roéne
zavore, éok ter pepelnik.

Tudi zadaj udobje ni tolikine, da
bi potniki utivali. Naslonjala so

| Potniki so prikrajtani 22 udobje: kiopi sta le za nerazvajene, prag je previsok, Jeleli smo si vsaj $e enih vrat
na levi strani.

zasiing, saj nudijo oporo le 2gor-
njemu delu hrbta, Skupinski iz-
leti kam dlje od bliznje okolice so
prave muka.

Ogrevanje je primitivna in za
tolikino notranjost preslabotno.
V nosu vozila je radiator, skozenj
se pretaka hladilna teko&ina iz
motorja (cevi, ki vodita k motor-
ju, sta v Onu avtomobila). Zrak,
ki pronica skozi reze radiatorja,
j& edina toplota v kombibusu,
Dokler vozilo stoji, je pié nezna-
ten, ker ni ventilatorja. Le med
voznjo piha k nogam in pod
prednjo 3ipo. Toda nima asa, da
bi se ogrel, pa me je ves Zas
preskusnje temeljito zeblo.
Notranjost je slabo oblozena. Ta-
pete iz umetnega usnja so privil
Ie na notranjo plat bokoy, guma-
sta preproga je le pod prednjo
klopjo. Zadaj, na tieh, je gola
plogevina, strop so olkropili z
bodikavo maso, in ob mi:
avto lahko tudi previne, sem se
wselej zgrozil,

3

kov motor je sicer od sile vztrajen, ampak kar je preveg, je preveé: tokrat je konj le premalol
odprtini sta dovol] radodamni za povrine opravke, za temeljita popravila pa ne: tadaj je kovinska prodka

—
Srednio klop jo mo& prekucniti,
Tako ostane dovolj prostora za
tovor.

Dvignjen sedez in pokonéna drza
voznika imata svoje prednosti.
Voznik se nehote navzame ob-
€utka, da vozi precsj vedje vo-
zilo. Vidi ¢ez sweho osebnih av
tomobilov, ko se navadi na pri-
pravni stranski ogledali, se poduti
kot v pravem avtobusu. Z malce
obéutka postane vzvratna voZnja
zares prijetna.

Avta poslufno uboga volan, pre
stavna rogica na tieh je dolga, a
%o dovolj natanéna. Prazen mog-
no obfuti bocni veter. Vedeti
morate, da sedite nad prednjim
kolesom in da zadek vselej ubere
Krajio pot!

Kombibus je z majhnim rajdnim
krogom zelo okraten in primeren
za voinjo po mestu. Na ovinkih
mu rado odnata zadek in zahteva
odvzemanje volana. Le ob zelo
ostrem in hitrem zavijanju voznik
tvega, da se avio previne. Zaradi
vigje karoserije je tezisce privzdig
njeno, razumljivo tarej, da se raje
prekucne kot ficko

Toda brez strahu: &e z njim ne
boste dirjali za urnejfimi avti,
kombibus ne bo v teZavah!

Kljub majhni potovalni hitrosti bi
bil kombibus primeren tudi ze
poéitnikovanje. Seveda pod po-
gojem, da so potniki v njem
nerazvajeni in potrpezljivi. Kdor
pa ugiba, kako bi v avtu strnil
svoje sorodstvo, bo Biri stare

jone rad odstel.




Cena:

39 357,85 dinarjev.

Zavarovanje:

obvezno: 570 dinarjev.

kasko brez fransize: 3085 dinarjev
Cestnina:

80 dinarjev

Proizvajalec:

Crvena zastava, Kragujevac

NASE MERITVE

Testni avto je pred mentvami prevozil 2650
kilometrov. Med meritvami sta bill v avty dve
osebl, posoda za gorive pe polne

MNajveéja hitrost: 795km na wre (zalet 3km,
poprotie dtirih meritev)

Pospaiki:

400m brex zalet: 462 askunde (ritrost zadofh
pet metrov 71.0km na ura)

1000 m brez zaleta: 102,5 sekunde (hitrost zad-
njih pet metrov 77.0km na
+0km na uro: B0 sekunde
0—60km na uro: 21,2 sckunde
0—70km na uro: 426 sekunde

Protnost:
Kilometer 2 zaéstno hitrostjo 40km na uro
4. prestavi: 1078 sekundo (hitrost zadnjih pet

pre
melrov 76.0km ne uro)

Poraba goriva (navaden boncin).

Na potovanju: najman| 7, litra na 100k, naj-
vaé 12,4 litra na 100 «m; na aviomobilski cesti
I Feaiemiion s  (popsaca ket 68 fon

uro); po mestu: majmanj 8,3 fitra na 100km,
naived 156 fca na 100 kon

Popredna poraba na testu: 8.6 litra na
Poraba olja: minimalne

100 km

Natanénast merilnika hitrosti:

Kazalec. na
Kazalec na
Kazalec na

40, resniéna hitrost: 43,0 km
60, resniéna hitrost: 66.0 km
70, resniéna hitrost: 79,5 km
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Motar zastave 150 K smo, tako kot motor ficks, priganjali do 5200 vrt
ljajev v minutl, za Seststo vrtlajev proko nazivnin, kier dosee najvedio
moé 25KM. Zoradi vetiih, skupnin prestavnih razmerj, so bile konéne
hirosti v posameznih prestavah tokrat manje. Pretikali smo pri 25, 43
in B8km na urc, kar je precej pod rdedimi oznakami na merilniku hitrosti
Pri praznem vozilu je motor dovolj proten, ko je avio obtefen, si mora
voznk pomagati s pogostimi pretikanji v nifje prestave. Motor jo za
tolikéna obremenitev obZutno preéibek

1523 & 5. 8 7.0 90

15 T 3 12 n

| — stikalo brisainkov, 2 — stikalo za osvetidev armaturna plobde
3 — kentrolna lutka za temporaturc hladilng tek — kontrolna
lubkn cinoma, § — kontrolne lutke dolgih Zarometov, pozicijskih luéi

in utripaik, 6 meriink hitrosti in Stevec kilometrov, 7
lutka za pr olja v motorju, 8 — merilnik goriva & kont:
9 — stikalo huti, 10 — brizgelka, 11 — rodica roénega plina, 12 —
Stikalo troblje. 13 — stikalo viiga in kljuavnica volana, 14 — rodica
utripalk, 15 — roZica a lugi

kontrolna
olno ludke,

Siina pri komolcih spredaj 125. v sredini 133, zadaj 131; Sirine prednje
klopi 129, srednje klopi 120, zadnje klopi 120; notranja doltina od arma
e plods do zadnjega nasionjola 265; prednie klopi ni moé pomikati;
@dprtina vrat (vidina x sirina): spredaj 102 x95. v sredini 104 x 67, 7adaj

Odprtina motorja: zgoraj 3580, spodaj 27x88; Sirina tal
¥ prostoru za potnike: 131;

videz

prostornost

upravljanje

vidljivost

najveéja
hitrost

pospeski

poraba
goriva

lega na
cesti

motor

zavore

oprema

Skromen, a Eeden. Klasiéna karoserija
2a te vrste vozil je skladno zasnovana.

Avto za osem oseb ali 640kg tovora.
Notranjost je radodarnejSa kot je videti
od zunaj. Tudi za voznika je dovolj pro-
stora.

Lahkoten volan, dovolj natanéna prestav-
na rogica. Stikalo brisalnikov ter roéici
€oka in roéne zavore so prevec od rok.

Pregleden na vse strani, tri vzvratna
ogledala, moéni zarometi, dovolj hitri
brisalniki. Nima luéi za vzvratno voinjo.

Premajhna tudi za ta razred. Tovarna
obljublja hitrost 95km na urc. Testni
avto je po doigem zaletu zmogel precej
manj.

Prazen dobro pospesuje, obteien pre-
kmalu omaga, posebej na klancih.

Za veliko porabo doliim: mraz, sneg na
cesti in nepopolno uvoZen motor.

V ovinkih odnasa zadek, pri ostrem za-
vijanju ob veliki hitrosti grozi s prevra-
¢anjem. Odliéen na snegu.

Bolj kombi kot bus — je le za nezahtev-
ne potnike. Prekratke klopi, prestrma
in preveé¢ zasilna naslonjala. Neudobno
vstopanje skozi troje vrat. Skoraj brez
gretja. uéinkovito zradenje.

Enak kot pri zastavi 750: trpeZen in
skromen.

Stirikrat bobnaste. Zanesljivo primejo
le ob moénejsem pritisku na pedal.
Uginkovita roéna zavora.

Strop brez tapete, v zadnjem delu ni
preprog. 2 luéki za razsvetljevanje no-
tranjosti, ro¢ica za roéni plin.



