upertest

dipl. ing. Peter Samaluk
Vlado Smole

Nadi tzvedenci so pri 50000 kilometrih povsem razstavili motor zastava 750 —

FICKO -
50000 KM

PRI MEHANIKIH IN MERILCIH

wkamen ni

ostal na kamnue, Pokazalo se je, da so skrbna nega in natanéna popravila pri 10.000 pre-

voienih kilometrih in pri 30.000 pomagala, da je

kot nov.

Prostor, ki ga zadnji ¢as posvetamo za-
stavi 750, je skoraj v sorazmerfu s itevi-
lom figkov na nasih cestah. Prav zato nam
tudi ni 2al strani, ki so namenjene sklep-
nim besedam nasega Prvega supertesta.

Zadnji¢ smo zapisall, kaj vse smo pre-
skusill na 50000 kilometrov_dolgem testu,
v tabelah podrobno raztlenili vsa popravi-

drievanje, nadieli vse napake in
K ez cestnine,
rovalnine in amortizacije — prevogeni
Yeilometer 2 zastavo 750

Za konec so se fitka lotili e merilei in
mehaniki, Hoteli smo namred ugatoviti,
koliko se je supertestni avio postaral, se
pravi, kakine so sedaj njegove vozne
sobnosti in kolixo so obrabljeni karoser-
Ja, podvozje in motor.

Najpre] majo besedo tzvedenci, ki so
tudi na koncu supertesta — tako kot so
pri 10,000 kilometrih — pregle-
dall drobovije zastave T50.

Podvozje in karoserija

potem ko Je
%2 opravila servis

20 awio

fitkov motor sedaj malodane boljsi

prl 50.000 kilometrih — tako da je popra-
vila tudi nepake, na katere so jo Soferi
opozorili.

Na natem pregledu naj bi torej poiskali
napake in ocenili, kako dolgo Hvijenje je
fitku e obetat! po 50.000 kilometrih, ko
Je nestetokrat Sel iz rok ¥ roke in smo ga
najvesicrat podili, kolikor le mmore, ga pri
vsem tem tudi zelo skrbno vadrzevali.

Avto smo povsem razstavili, In naj ta-
ko] povemo, da nismo odkrili nobene vetje
napak

Potem ko smo vozilo zapeljali na ko
nal, smo si temeljito ogledali podvozje. Pre.
skusil, smo obesenje prednjih in zadnjin
koles. Zglobi nihalk, blazilnikov in list-
nate vzmeti so le malo obrabljeni. Ugoto
vili smo, da so blaZilniki, ki smo nekatere
med testom zamenjali, sedaj brezhibni.

Podvozje torej ni pretirano nadeto, in
e boste svojega fitka vadraevall tako skrb-
1o, kot Sm0 ga mi — seveda stroski za to
niso majhni — lahko racunate, da bo nje-
gova Zvljenjska doba zelo dolga
E , deprav seveda nismo spraskalic
ploevine, smo pregledall tud karoserijo.

Lak je & dobro ohranjen, zaletke riave:
nja smo opazill le na robovih strehe pa pri
robovih pokrova priljanika in motorja.
Rjavi tudi prednji del aviomobila, kjer
s0 lak podkodovali udarci drobnega keme
nfa, potem pa ga je nBMls morska voda,
ko smo potovali na ot

Sedei, previeteni z umetnim usnjéem,
sicer niso udobni, izkazalo pa se fe, da 50
zelo trpefni, Tudi druge obloge v noira:
njosti ficks niso poskodovane

Motor in menjalnik

Bolj natanino smo pregledali motor,
ki smo ga povsem razstavili. Izkazalo se jé,
da so vsa popravila, ki smo jih opravili
po temeljitit pregledih pri 10000 in pri
30.000 kilometrih, odpravila otroske boles
ni fickovega motorja, tako da je motor pri
50.000 kilometrih kot mov.

Ugotovili smo, da na rodiéni gredi nl
nobmm raz. Ko smo pregledali giavne le

faje, smo izmerili, da jJe premer v dov0-
ljenih mejah: 54512mm, dovoljena tale-
Tanca pa jé 54507 do 54,520,

Za roditno gredjo smo se lotili ofnie in
batov. Tudi lezaji ojnic niso bili niti malo
poskadovani, in premer éepa ojnitnega le-
aj ljenih mejah (izmerili sma
toleranca 34,388

dovoljena
o 35,008).

Tudi po natancnem pregledu dinams
in zaganjaéa smo ugotovili, da bo treba z
menjati le Scetke

Slabde so zdrzala tesnila, ki ju bo treba
zamenjati pri pokrovu prenosne verige i
tudi pri ohisju vatrajnika

e

e
-
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tesnila je zob Easa najbolj nadel
. da bo poirebno zamenjati kar Stiri
ki med Eistileem olja in podstavkom.

Casa je zelo natel lo veriga od.
di — pretegnila se je, pa smo jo

jasta tesnila rasploh zdrze manj,
i€akovali, Tuko je popustilo gumi.
fillo med nosicem in posodo olj-
strgal se je tudi gumijasti
in sraka pri ventilatorju. Za-
I smo ga.
S0 prestali preskusnjo uplinja,
. gorivo in vodo ter
ki jih otitno e dalgo ne bo treba

egledu pri 30.000 kilometrih smo
88 je izkazalo sedaj — odkrili vir
Sinhronizacijo druge prestave. Ko

ed pred 20.000 kilometri zame-
jene vilice, sinhronizacifa ni ves
In ko smo sedaj razstavili me.
se je pokazalo, da so sinhromsii
\dobro ohranjeni, zobniki le malo
in preticne vilice kat nove.

li obloge skiopk in zvor so enako
normalno obrabljene.

[¥Se] tej bvali lahko zapitemo 2e dol-
0 resnico, ki jo izpricujejo izkus-
iTiev, da postane figko odliten avto,
k0 50 ga natanéni mehaniki nekaj-
ledals in popravill,

, pospeski, poraba

8 bolj kot pregled motorja so nas o
frepricale meritve, ki jih objavljamo
Sledn]ih straneh. Pokazalo se je nam.
Je nas figko v najboljéin letiw so.
ne pri 15.000 prevoenih kilometrih
priéakovali po izkusnjah z dru
omobili. Ko smo namreé izmerili

). Pospeske, proznost. in najvejo hi.
15820 prevosenih kilometrih in
objavill v mAviuc 3. 23 septem.
Smo  bily

ERTEST

tess

pregledu sm
— tudi tesn

. Pri
0

deloy,

tovo zaslukne tudi pasaste gume miche-
la namesto serijskih gum tigar, da o no-
batnih obrotkih, ki smo jih zamenjalf
pri 32.000 prevozenih kilometrih, in novem
kolutu skiopke niti ne govorimo.

Da bl vam prihranili zamudne opravke
in vam ne bo treba iskati lanske triindvaj.
sete stevilke, smo h konénim meritvam
zapisali S rezultate, ki 50 Jih pokazale sto-
parice in naprava za meritev porabe gori-
va pri 15920 kllometrin

Prve in sedanje metre smo zdrusil
tudi v diagramih, kjer smo_s polno &rto
zarisall rezultate pri 15920 kilometrih, s
crikano ¢rto pa pri 40930 kilometrih,

Najvetjo hitrost, proznost in pospeske
smo tudi tokrat merili ns brniski prista-
Jalni stezl, -porabo goriva pa na cestah
Maribor—Piuj,  Vrhnika—Borovnica—Bre.
zovica, Ljubljans—Novo mesto, na. vrhni
Skem klancu in pri mestni vomnji v Ljub-
ljani.

Pri_merjenju pospeskov se nismo rav-
nall po priporotilih tovarne, ampak smo
iz nizje prestave pretaknili v visjo kasne-
Je, kot priporodajo, da smo iztisnili iz mo-
torja vso mo¢. Kdaj smo prestavljali, raz-
‘berete iz krivulje pospeskov.

Mnogim se bo gotovo sdela Se bolj ko-
ristna krivulja, ki pripoveduje o porabi go-
Tiva. Naj fe enkrat razlodimo, da smo v
krivulji porabe zarisali, koliko goriva po-
rabi fiko na sto kilometrov, & v cetrti
prestavi enakomerno vozite po ravni cest!
Za dolga potovania si boste lahko z njo po-
magali najsmotrneje uskladiti gospodar-
nost in hitrost potovanja. Ker seveds pri
nas ni avtomobilskih cest, smo zapisali
povpretne porabe tudi za mestno voinjo
in za potovanje po sdezeiniha cestah.

Porota bralcev

Naj 7a konec ponovimo, kar smo po-
udarili Ze zadnjié. Poroilo o supertestu
[ieka velja brez zadrikov le za zastava 750,
&l smo jo vorili mi. Toda deprav je dolo-

Motorju ficka ne moremo ofitati prevelike obr.
Pri 50.000 km pa je bilo nujno zamenja
Jevalee zraka, ki se Je pri ventilatorju strg;

en avto na videz povsem enak jekienim
bratom, je v resnici lshko mnogo bol,
all’ siabsi od sebi enakih. O tem najbol)
vedo tovarne same, ki morajo nekaterim
avtomobilom v garanci}{ zamenjati polo-
vico delov, feprav so izdelani v isti s
kot drugi. Zato je mogode resniéno in do-
konéno sodbo o kakem aviomobilu pov
dati Sele, ko k izkusnjam trajnostnega te-
sia priStejemo Se ugotovitve velikega ite-
vila voznikov, ki imajo ficke.

To nas je tudi vodilo, ko smo v taj Ste-
viki sAVtac — v slovenski in srbohrvadki
izda)i — razpisali anketo, ki nam nanjo,
prosimo, kar najbolj skrbno odgovorite in
po&ljite.

Ta ¢as pa je figko, ki se poslavia od
nasega urednidtva, Se vedno pri mehani-
kib, da bi mu obmili vrata, ki se pri za-
stavi 750 Se vedno odpirejo v nasprotju s
predpisi o varnost{ — se pravi proti smeri
voznje.

Radi bi dokazal, da zastavi 750 ni tako
zmotano obrnitl vrata, kot svoje kupsa
preprifuje sCrvena zastaves, ki jo Se ved-
n0 jzdeluje s taknimi vrati, kot so v ne.
katerih drZavah prepovedane,
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POSPESK' Kilometer brez zaleta: 46,8 sekunde (pri

:‘:‘;m prevodenih kilometrih — 47,7 sekun-

Zadnjh pet metrov je fitko voail s hi-
trostjo 103, kilometra na uro. Podatek je
povpredje &tirlh vaien].

0 Cimry
100 - R e Hitrost| Cas
-—T" I— e rezultat meritev fié km/h sek
“ e Eriamms
Ba pri 4.
Krivall Bomen, otk PR
o
0 mstora 7%, da_bre
zaleta, dololens 56
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« remitat meritev pri 50000 provolenin Kilome
0 trih, nad njim resultst pri 18.920 prevolenth k-
T T TR T S e R e | b

PORABA ; L/ 100km

(pri 49930 prevozenih km)
Zunaj mesta: B
[> najmanj: 6,1 litra navadnega ‘bencina
na 100 Jan (pri 15920 km — 58 litra). Ne
cesti Maribor—Ptuj, nikoli hitreje kot 90
Kkilometrov na uro (po merilniku hitrosti); 7

&mlh voEnja: 68 litra na 100 km (pri
15.920 km. —J-,l‘ﬁ litra). Na cesti Vrhnika—
i el —TFrazovi

resnitna hitrost je 55km na uro;

[> najveé: 1185 litra na 100 ki (prl
16820 km — 11,35 litra). Merjeno v vrani-
aki klanec s polnim plinom v stretjiu, pav-
preina (resniéna) hitrost 66km na uro, v
ficku Stiri osebe. 5

Po mestu:
[> najmanj: 8,63 litra navadnega benci- 3
na na 100km (pri 15.920km — 6,67 litra);

[> najved: 1095 litra na 100km (pri

15620 km — 108 litra)
Po aviomobilski cesti km/h
[> najmanf: 63 ltra na 100km (pri

15920 km — 62 litra). Povprelna (resni¢- 40 50 60 n 80 % 100 n

o ¥ grafikonu Jo polna Erta repultat meritev porabe pri. 15.920 prevosenth kilometrih, értkana pb
[> najved: 85 litra na 100 km (pri 15820  pri 49.900 prevolenil: kilometrin. Krivuljl prikazujeta porabo goriva pri posameznih (resnifnih) hitro-

Kilometrov — 8,1 litra), Povpreéna (resnié-  sun v Setrtl prestavi, Meritve smo namencma opravill na zelo prami avtomobilski cest! in ne i
na) hitrost 87 km na uro. Jetalitn, ker sodfmo, da je taka krivulja parabs goriva bolj realna. V fifku so bile dtirl ‘osebe.
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INOST

DNEVNIK
TESTOV

Ne hvali dneva pred veterom! To bi
lahko vedeli tudi mi, ko smo za to ite-

/h
4 | _
e e
]
| sek
1 A oNg Lt SO oS TTes (g g
eler 2 maietno hitrostio 30 km na
de (pri 15920 prevoteninim | Hitrost [Cas (sek)|cas (sel) [cas (sek
) km/h | v drugi | v tretji | v getrti
18 smo vozili v adetrtin, pri lete. 7 s
do konea pritisnili na plin. Po. | 3040 ot 5 %
vozen]. LT 24 4.2
a4 55 88
1 rebioee) 43° 53% 8,5
87 1A
‘ %080~ 320 | 155
138 218
ST 5 15" 199
efo polne érte remlta: 21 35,0
| amo. nprll‘l\lp ko ”n&-\ilkl:unm] 30—80 - 19,6 30.6*
80000 prevolenih kilometrin, Krivulje
 Kollko sekund potrebuje fitko, ds v 5
I eeuti p.am dosetr dolotena 30—90 o e .2
red pospesevania te 7
BitToatio 30 km n v

0sT

hitrosi: 112 kilometrov na uro
prevozil 1520 ilometrov, smo
hitrost 10748 kilometra

Smo povpredno hitrost zadnjih
po 3 kilometre dolgem zaletu,
Je povpredije Atirih voden].

j hitrost, ki jo obets proizvaja.
kilometrov na uro.

TEST

vilko test saaba 95, Je me-
sec Ani pa napovedujemo test motorne-
ga ¢olna. Pa smo se spet enkrat udteli,
Sasb je bil pri nas le eno popoldne, po-

testu prl drugem casniku in si »priga-
rale okvaro na podvozju. To seveda ni
ni¢ posebnega, saj testov nihCe ne dela
¥ rokavicah. Ker pa je servis SAAB pri
nas e v povojih in so Sele te dni dobili
popolno orodje in rezervne dele, smo
morali naé test prelofitl. Tako bo nad
prihodnji test mh'lc svoje tudi test
servisa.

S krmnim motorjem penta si Se ve.
dno mefamo koktajle. Coln, ki nam ga
je za test pripravil Libisov wprodajnic,
je namre¢ nekdo od prizadevnih uslus

— . Zaradl vsega
morali ta koledar testor nekoliko spre-
meniti, in na vrsto je pridla Renaultova
ndesetkas, Skozi dolge kolone smo se
2 R10 prebili do Opatije in si oxledll
dirke, preskusili smo ga v voanji tez
Vrdié in se peljali celo v Zadnjico —

Triglavom. Renaultova velika kole-
58 50 se pridno vriela na voznji v klan-
o8 in po luknjastih gozdnih cestah,

Grednik zastavs 1300 nam zadnje Gase
ne nagaja, seveda pa moramo pri tem,
ko to pravimo, trkad po lesu. Nas po-
potnik Drego Kralj se je namre¢ odpra-
vil na pot v jufno Daimacijo in naprej
v €mo goro, kar je kar dolgo potova-
nje, feprav smo avto do Splita naloili
na vrax Nn]novejsa pridobitev Zeleznice

red posebni vagoni, s katerimi
de.n na morje in nazaj vozili avtomo-
bile voznikov, ki so siti volana ali pa
Jih slerbi, da bi se jim na dolgi poti kaj
pokvarilo,

S fickom pred slovesom ne delamo

wno lepo. J.i smo ga nl Dpﬂ'nr
nushu mizo nadega
stavili na pma!dcrju, da bi vldsh lllr
mor &lovesko oko ne sele vsak dan,
Mnogo starostnih boleznd nismo odkri-
1i — sieer pa 0 tem, kako je fifko od-
poren, berite v possbnem Elanku v te)
&tevilld. Ob slovesu bo ul fidka,
obdarilo 2 vratl, ki se bodo odpirala v
pravo smer, in mojsiri ze vintyo Orod-
je.

Audi 60, ki bo za supertest samenjal
fitka, nas 7= Saka, urediti moramo le
fe formalnosti

Saab 96 se seveda vrne k nam, In
BMC 1300, ki smo ga prav tako omenili
v prejénji stevilki, Gaka na carini.

Ko smo Ze pri carini: lepo 50 jo nam.

= n

novih cen aviomobilov wpee bi
Bl prweé dolgotrajno — tudf s stro-
Jem bo.
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