superitest

Ante Mahkota
Vlado Smole

Dnevalk, ki je v fepu na fiskovih vra.
tih prestal 338 dni, leto, je
han le na platnicah. dﬁoiggurmmjmm
tih straneh, kjer je Sestnajst razliénin
vomikov — od pstriarhae s 300000
prevodenimi kilometri do zadetnika, ki se
Jé v nalem fitku navadil volana — sapi.
sovalo potl in opombe, skoraj ni

- In tako se nam zde beli listi po-
doba zanesljivosti avtomobila — starej-
ega leinika,

Tudi v pisavah, ki jih zdajle pregledu-
Jemo, da bi li &to pod trajnost
zastave 750, Jo malo jeze. Oce i
meseca

referent, srednje star niladeni&, je po enaj-
stih mesecih voznje s fiskom takole spre-
menil svojo sodbo:

*To ni avio, to je fidkox jo zapisal
lani 7. julija. In letos maja? »Tudl pri-
hodnjié bi s fidkom rad na dolgo pot, ne
= zastavo 1300, saj v ,midku’ vsaj vem, ¢a
bom zanesljivo prisel na cilj — in se fudi
vrnilx

Konec Sustevl Saj
peljalo — ko smo se fitka v 7
malo navadili in ko nam B3 je kar Zal,
da gre na boben — da bi zastavi 750 pa.

Zapisali bomo dobro in slabo, Kot smo
Ze velikokrat. O fitku smo porofali v
skoledarju Supertestas, objavill smo na.
tanéne meritve porabe goriva, kov,
hitrostj in proinosti (v sAvtuc 23/67), pri-
merjoll smo, kako se wisDx dril oceste
8 serijskimi gumami tigar in s pasasti-
mi_pnevmatikami michelin X (sAviox
11 68) ter na zaledenslem blejskem jeze-
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tudi na kredit. Fitko
priljubljen, kot zasluzi.

nadih voznikov je prvi avio fis-
ko, pa drugl tudi... In ni

je tako celo balf

jo avtomobilisti vet denar-
aviomobllov bogatejia —
Se vedno idealen avio z mesto. Tudi prl

naj povemo, 0 potrudili zapisa-
H, kaj dobe (in kzgube), ko ga kupijo, To
Dam ne bo te#ko, sa) Smo z zastavo S0
ﬂwﬁelmstmasem—lemuohul}e
310 za posebne voinje in naj
= o 1abo, le nekoliko
bolj domi i,

ko 5o slabe in dobre lastnosti obutil
bolj razlodno, saj so Jih dozivljal vedno
nowo, *

Enajst mesecev, kar Jo bil titka pri
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{88 nam zdi dobro izkorisen.
dvoje vrat ima, pa je celo na
ozko klop dokaj udoben pmwv
— vsi 50 obl v umet,
— so zdita pritlikava, pa sta mi

h ni pregiobokih lukeny, Jo vot-
ol udobna — za dve osebi. Za-
dmnl.i prostora 1o sdrage sorod-
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TOVARNA
IN NJEN AVTO

alijanski koncern Fiat je s le-
fa 1936 ziel wdelovati mall avio

senzacionalen avio, take napreden
je bil. Iz leta v leto so ga izpo-
polnjevali.

Leta 1955 so se zafeli priprav-

Jo_staia peimajst milljard starih
dinarjev. leto s0 v » tavie
izdelali 35 nﬂmv. 4. marca 1966
pa je iz tovare priel stotisodi

0 — takrat e s 750-kubiénim

Prej nekolike

dvomilijonti fiat 600, pred iem pa
80 mu Ze aprila povedali posodo
za_gorivo ma 32 litrov,

Prvi jugoslovanski ficko z obr-
njenimi vrati bo nai, saj mu jih
bomo e Ljubljani.

Lani veu uaeuu
31417 vodl, 7a leto, 19°% v
viderajo. Ictao . profevedaje s-.mo
figkov. Pri proizvodnji zastave 50
sodeluje 71 jugoslovanskih koope-
rantoy,

nlSaMzenMnm'lelhhﬂawm
rem, in na

nu so pribili, dajih'bo!ehldtm.
N

zanesljive, pa S0 se NAmM vIata na
advomone:lm}km:ndprumsmw
lo udarila nazaj po blatniku, sa) je popu-

stil gumijasti jermen, ki naj bi ublsﬁl
udarec, Se srefa, da na vratih, kjer udar-
junara‘admlmahﬁk ni osmp roba,

pa se ne_poskodu-
je. Kaj bi bilo, & bi se fidko takole ne-
prostovoljno zratil, kadar se srela z dru-
gimi avtomobili?

Kako zelo se tovarma iz Kragujevca za-
veds, da je na natem trifu brez tekme-
¢a in se lahko smeje vsaki kritiki v brk,
dokazuje tudi pokroy motorja, na kate-
rem 2e vedno wpo Italijanskor prefajo pro-
stor za registrsko tablico. Na pokrovu
je tako pripravijeno za kvadratno !mlum
sko tablico, pri nas imamo

nl.ne

im]nplmwleieocenu

'Luél Zarometi so

Povréni tovarniski matiGarji
Nas testnt avio Je bl prav navaden slo-

kilometrov — na oknu pa napis sza tests,
Posebne opreme si nismo privoséili, razen

pozimi savskih jedevk, le-
loknje pomladl pa pasasifh gum miche-
lin X.

Voznlkl, ki 50 bill s fikom najvet na
poti, so vetkrat prosili za preﬂhlnkelzbllr
g1, saj jih je v zadnjico grizel volk, ker 50
sededi previefeni z umetnim usnjem. Ured-
nitvo je skoparilo, ¢es cenejsi je puder
kot tapetnik.

Komaj so fitka prevzeli, & smo opazi-
li nekatere napake, ki na refun kon-
&ne kontrole mvlml‘ %e bolj pa servisa,
ki bi mu p ajelec lahko ukazal popol-
nejio kontrolo pri tako lmenovanem sni-
belnem servisue, V sAvtue 21. julija 1967,

robno poroéali o napakah nave-
ga b i pri 700 prevoZenih , ko
smo zlobno zapisali, da smo fe pri prvem
servisu spoznall, kako hudo je §e1e dru-
g:m lism!.hum ﬂEko\h M s0 m mr\ﬂ.sll u
nami,

thh\?m :lwlmnamost o mnum po-
ti v tiskarno. Naj ponovimo: pustalo je
tesnilo med molorjem in utkcom,
pokvaril se je levi blagilnik, slabo je bil
nastavljen viig, filter za zrak je bil neo-
&i§%en, pritegnill niso vijakov koles, nasta-
vitev koloteka je bila potrebna popravka.

Na nastavijen pzvm in stekanje

k.l
mn#;unmuk_numhu-
5" pa in preproeR

membno, da se dobro drki ceste. Ce bi
namrec sodill

zadkn, naj Se enkrat. Je fidko pre-
prost avto in je njegova oprema skrom-
— ne , kjer 0 kon-

trolne luli za bleSfele in nezasenfens
Zaromete, utripalka, kontrolna lufka tem-

vode in dinams, lucka za pritisk
olja, merilnik goriva ter merilnik in &te-
vet kilometrov —

wproschejevi ravnia.

koles je pri majhnem avtu Se posebej po- zadaj, ampak na podewmih nihalkah, ki
Zastava Austin Fiat NSU Renault Simea Volkswagen Citroen
750 mini 850 prinz 4 4 1000 1200 2cv
A |39—54cm |38 —d47cm | 36—50cm | 39—550m | 35—47cm | 55—50em | 37 —47em | 31 —43cm
B 83cm 86 em 83em 88em 85 cm 86 cm 92em 88cm
C | 58—70cm (62— 7lcm | 56—70cm | 57 —74cm | 67 —79cm | 62—77cm | 61— 71 cm | 70— 82cm
D 86em 83cm 81cm 82cm 86 cm B2cm 8cm 8 om [
E 114 cm 137 cm 123 cm 130 cm 130 cm 126 om 120 om 113em !
F 123 cm 131cm 122 cm 123 em 126 cm 123 cm 120 cm 117 cm L
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ust: (Kilometer 7 zatetno hitrost-
o uro v detrti prestavi 516 se-

efna poraba
!.ﬁ 'Il.ll'a ma 100 km.

hitrosti:

hitrost 33,3
hitrost 52,0
hitrost 70,5
hitrost 91,1

n/h—zavorna razdalja 55,0 m
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pot v hribe.

Prestave za sopotnico

Samovieéne konjske mogi
S tem seveda ne Mislimo, da morate

minutl — Soat delits buusm
velfa G se bo vriel tudt
tisotkrat h.itmj! v m!.mnu

Fitkoy motor Je danes posebnost. To-
mmm1eskupajzummm ma-

razpisall S ki 7
vmesnim plinom pri hitrosti 20 kilome-
trov prvo, ne da bi

Tudi pedal sklopke je trd, in dolga smo
se jezill, ker Je ovill. Zavorni pedal je
bolj lahkoten — sploh so zavore (&eprav
Dobraste) £ifkova odlika.

K tedsvam na radun udobje
v fitku naj pristejemo pepelnik, ki je pre-
daled od vornika, mafhno posodo za gori-

gled, ter vzvratno ogledalo, ki mnese v
stropa.

Najvedji oitek udobnosti fitka je zra-
Sanje. Zrak pride v asto le. &0 odprete
okna. V soparnem vrement 30 o rada
sacoel sadaja Hipe, in mam) vedno vidite
slabo, kadar v avtu dihajo Stiri osebe.
Gretje je boljse od zrafenja, in
pozimi Eupite odejo za hladilnik, je v b
ke dovolj toplo,

o Jobie prizadene tudi hrup — pa ne
samo motorjev, Zada,

IZID IV. NAGRADNEGA
ZREBANJA

V AVTOELEKTRO
TOLMIN

Pred kratkim so v na¥i zmani
tovarni v Tolminu fzvedli IV. na-
gradno Zrebanje na rafun vrnje.
ne embalafe svetk AET, ki je

lani prejels  Jugoslovanskega
Oskarja za embalafo,

Avtomobilski radijski prejemnik
S50 tokrat prejeli:

JELEN Fran
Ljubljana, Ul

Agroobnova,
padlih

rcev
NARDANI Alojz, Skofja Lo-
ka, Novi svet 12

POZEK Ciril, Adlesigi,
Podbrezje B

Narogilnica za 10000 Ndin pa so
prejeliz

MAGISTER Ivanka, Radov-
ljica, Poljska pot 2
CAJNKAR Ines,

Vuzenica 167

Popularnost sveck AET za vsa
motorna vozils, ki jih ta ugledna
slovenska tovarna izdeluje, je vse

o
kovost s tako okusno in praktie-
no embalazo prepricuje sieherne-
ga vornika o koristnosti za vo-
zilo teh svedk, ki danes opravi-
Eeno knn‘lurhajn tudi, najbolj
manim svetovaim proizvajaleem
svedk.
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Jema fz Rakovice edina, ki v tpm prostor
ninskem razredu Se  izdeluje  Stirivaljni
motor z vodnim hlajenjem. Valfi so po-
Stavljeni v emaerl vodoge, rodion gred o v

treh lefajih, kar pa ni tako Judo, sau mo-
Sor 11 proficano mari — je
B KM (DI 13 70 Wbt

(Naj ij.unimo imamo v mislih
narrnu.h DIN, ki 30 tu-

di v Jugosmijl najbolj v rabi, in da velja
podﬂek k| ga navaja »C:

meroma majhna. V povpredju je danes v
navadi vedja specifitna mod&, motorfi dru-
glh malih avtomobilov S0 =vetine bolj
obremenjeni.

To je tudi osnova zanesljivosti fitkove-
ga motorfa. Nikoli nas ni pustil na cedi-
lu, Edinokrat smo se morali zaradi
re na motorju ustavitl, ko se je utrgal kii-
nasti jermen. Popravilo je trajalo pet mi-
nut.

Majhna specifitna obremenitev motor-
ja tudi dovoljuje, da lanko s fiskom dol-
ge ure drvite z najvedjo hitrostjo, ki jo
amore, Ce munwu pusledlcam sicer ne
uidete, kot jim ni nad novinar, ki Je u
loil opeko na pling ko je Dodl] iz Lju-
bljane v Tabanovac in nazaj. Izkupidek:
mhnmﬂllﬂnmmlnnoﬂ

Sti. Modi e posebej do hitrosti 100 km na

uro, &e sta bils v aviu samo dva, skrom-
nﬂsn pa vedno. (O meritvah

hl!.ros!x in prodnost! motorja smo Ze po-
rotali v sAvtux 23/67, najvanejSe smo da-
nes ponovili, prihodnjié bomo
ko bomo primerjali, koliko figko po 50
tisod kilometrih izgubi modi. Nejeverni

sm izrabljeni motor bolj fejen in se je

vpreéna poraba konéno povapela dez

Sedem Hioy = st prevoenth kilome-
trov.

Posebna odlia — motor zanesljivo vi-

ga tudl v najhujSem mrazu.

Malenkosti za slabo volio

Cepray se zavedamo,
povpreéni  zanesljivosti kﬂkﬁgﬂ
sk].epﬂl( le po nekaj tisof primerkih, so-
dnevnik nadih testnih voZenj
pruxj nnu.ncno Dlleﬁl-lc koliko se na
fitka lahko zanesete.
Nobenemu nasemu vozniku se ficko ni
ssmilile, in tako lahko po nasih 50.000

Toda is danes na menjalniku 50.000 km
Je otitno, da je fitko da

nik je pustal, voda
1a, blaxiiniki sdre lo 25.000 km.

Seveda tudi drobne nagake pripouoiy
jo, da voznik ne zaupa ves
mobily, in v fitku se nam zdi t

%
a

g

5
4
a&?é

varnostic se
ku najbolj pezna, da je avto star trinajst
let. Plotevina je tenka, karoserija
siabo prenese udarce,

kilometrih sklepate o fidka,
kot bi ga vi imell 100.000 kilometrov.
vV tabeli napak lahko prﬁ\:zzsbe vse,
kar smo slabega opazili. Spoznall boste,
da gre najvetkrat za ti. Ko bi
bili Zastavini servisi nekoliko boljsi, smo
prepridani, da napak ne bi bilo toliko,
kot jih je.
Ta Cas so ob na$f zastavi 750 spet iz-
vezbani mehaniki, izvedenci in I.niml.rjl
razdrli so

volana toga, éitniki
trdi, mmtmoglmprlm!emumod-

il

Fitko je in 0stane poceni avio,

Grenki raguni

akor e dolg oivir o napakah, Je dolg
ja in

sreto za lssnuka

NAPAKE
712 km Tesnilo vetrne Sipe pudca

levi blazilnik
2745 km Vetna Sipa Se pusta

825 km Tesnilo pri vztrajniku pusta,

pusta tudi zadnji

17.445 km Zavorni pedal se je odvil
17.365 km Pregorela Zarnica v kabini
17.684 km Pregorelo tesnilo izpuha

19.359 km Prestavna rocica se med voinjo
19.472 km Neenakomeren viig, motor cul
19.954 km Odpoved
22045 km Prestavljanje v drugo se vedno tezko

magno trese
o stikalo utripalk

3876 km Tovarniska napaka na zraGnici zadnjega levega

olesa

4298 km Karter puita olje

4500 km Zatikata se prestavna rogica in volan, pokvarjen
gumb troblje

4967 km Pregorela Zarnica za osvetlitev tablice

8.750 km Potil nosilec kondenzatorja na dinamu, razbil
plasticni ventilator

8.790 km »Melje= leZa) zadnjega desnega kolesa

9468 km Pregorela Zarnica v merilniku

9987 km Prezgano tesnilo izpudne cevi

10010 km PuBZa tesnilo pod uplinjagem, poéil rotor razde-
lilnika, pregorele splatines, osmojen kolektor,
pri tesnilih menjalnik puséa ol

11.580. km Zaganjaé ne deluje

12150 km Strgala se je pregibna os merilnika hitrosti (fié-
ko na nujni sluzbeni voinji prevozil Se priblizno

600 km)

12235 km Tezko pretakniti v drugo, pregorelo tesnilo iz
pudne cevi

12.287 km lZeueniaE se zatika, stikalo luéi v vratih ne de-
uje

16.270 km Pon:wnn strgana os merilnika h:trnstl (brez &tev-
a_prevozili priblizno 1600 km!

17.004 km Ta%ko pretikati v drugo

17.050 km Kurjava ne zadovoljuje

23.476 km
24815 km

24.986 km
29.265 km

29,659 km
32.386 km

35415 km
37.584 km
38.583 km
38970 km

39.580 km
39.764 km
39.850 km
41.064 km
41.580 km
42.345 km

44967 km
45.270 km

46..684 km Sol preZria kal

drugo, zadnja blaZilnika toléeta

p
Pregorela Zarnica levega Zarometa

Pragorelo wsniln izpuha
Karter pusé:
Pregr::rnla ot levega zarometa in tesnilo

Pnﬁ\la wvretka brizgalke

Pregorelo tesnilo glave motorja in izpuha. Pogila
dva batna obrogka

Ropota veriga odmiéne gredi, te3ko pretikanje v

Pregorela zadnja desna pozicijska lug, pedal za
lin se zatika

Hiadilnik puséa
Leva utripalka ne ugasne

otor cul
Tolta prednji levi blatnik

Les] zadnjega desnega kolesa smeljes
Zavore slabo prijemljejo

Strgal se je klinasti jermen

Pokrov prtljaznika slabo tesni

quur!la %arnica levega Zarometa, hiadilnik fe

pusia
Zadnjn bla!-lnllaa zelo toléeta, leva utripalka

Predn jI Tolesi :‘:Imm
bel leve utripalke

18 avio
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Elslllec sinhronski obrogi- druge
144.99 din
24823 km deni :ervlsni prealed, menjava
olja;novo: pipica za vodo, Zarnica
levega Zarometa, tesnilo Izpuha in
Redni servisni prealed menjava olja brezplaéno tri tesnila na karterju 321,73 din
in“tesnjenje vetrne Sipe 29.256 km Redni sem:nl pregled, menjava
enjano tesnilo ob vztrajniku in olja; novo: obrogki, brizgalka,
zadnji levi blazilnik brezplagno tesnilo giaua mnmr]a ter tesnilo
pregled, menjava izpuha 598.46 din
_ olja In tesnjenje vetrne Sipe brezplagna 29.789 km Novo: vilice in zobnik druge pre-
zratnica zadnjega levega ko- stave, tlaéni le3aj sklopke in udnn
R (T 27.00din desni’ blazilnik 59720 din
29.803 km Pritegnitev glave motorja in nova
] p‘;’ﬂ"xﬂﬂn’;mw"e“ priodain £350din nova Zarnica Zarometa 22,55 din
i kondenzator na dinamu in nov 32.468 km Redni servisnl pregled, menjava
kovinski ventilator brezplaéno olja; novo: Eistilec olja, le?aj, dina-
Ith in pesto pri zadnjem de- ma, Zarnica desne pozicijske Iuei
L brezplagna zatesnitev hladilnika 168.09 din
Nm #arnica v merilniku 3.00 din 35.415 km Nova Zamnica levega Zarometa 450din
Redni servisni pregled, menjava km Servisni pregled, menjava olja in
olja poprawiu volana in zatesnitev oljnega Gistilca 92,70 din
o &ipe 97,25 din 38.970 km N stavek uplin] tesnilo
Nm rotor, tesnilo pod uplinjagem, e pﬁ%prmgaem popl:aﬂll:eglmvlnl.
]'ﬂ“ Lo m"*fl‘g Illpuéne cevi; popra- . stega dna pod motorjem 105.03 din
Nu';m‘;"mk Saahats St 39980 km Redni servisni pregled, menjava
BRI b L eilnika - hitro- 5 olja; novo: kolut sklopke, Batki
- wadn e, s o s
si, leza] zadnjega kolesa,
Rodei_sorvan pregled, menjava oo e R 829.90 din
olja, nove: sinhronski obroti- druge 40,064 km N Iin: 9.00 di
prostave tesnilo izpuline cev, sti- e o kieet. jermerl : el
lo zaglnjaéa poprevilo lugi v ka- im Nova Zarnica \OVega farometa . n
7346 din 42.458 km RITdni se I!nl‘ n aﬁledl n“(len{‘ava
B ] olja; navo: oljn ec in konden-
Ra:ni servisni pregled in menjava 8427 din zator; popravilo hladilnika 220,65 din
Nova pregibna os merilnika hitrosti  28.15din 44.876km Redni servisni pragled, menjava
Je zratnice zadnjoga desnega olja; novo: vlozek zratnega Gistilca
m 7.00din in dve Zarnici 137.15 din
Redni servisni pregled, menjava 47.230km Redni servisni pregled, menjava
- olja, nov sinhronski obro& druge olja, popravilo leve boéne ulrlpllke.
rmmavc pritrditev zavornega peda- nova zadnja blaZilka, nove
a, popravile lui v kabini, novo pradnjih obes 384.30 din
tesnilo izpusne cevi 83,60 din Skupaj 5182,70 din
Redni  servisni pregled, menjava Stiri gume tigar 359,20 din
-~ olja, izpiranje hladilnika, antifriz, Olje 352.80 din
pregled menjainika; novo: stikalo Gorivo 5800.00 din
 utripalk, Stetke dinama in za- paj 116984.70 din
ganjata, svetke (marelli). oljnl in Se pravi, da stane prevoZeni kilometer (brez
zralni Eistilec, sinhronski obro&i cestnine, zavarovalnine in amnmucl]u] 2333
_ druge prestave 628.05 din pare. Samo vzdrievanje (seveda s prifteto
tm Redni servisni pregled, menjava ceno novih gum) pa stane 11.08 pare na
~ olja, popravilo izpuha; novo: oljni kilometer.
Ce primerjamo izrafun nalega presku- Potrudili smo se, da bi iz razliénih sodb
sa trajnosti z ugotovitvami tujih Sasnikov, aelomuenmuucu napisali eno samo. Iz-
xl 50 za avo,’eoom:vmuhuauratu se je, da je osnovna misel vseh:
nali, da jih v ZR Nemdji stane (brez olja nshumleavtomuulsnmn—
in goriva) prevozitl 50.000 z cuimprecejmpome—z:msumm
VW 1300 4,18 pare za kilometer in v Fran- e na cilj. Morda boste dejall, da je to
ciji 2 rensultom § major 545 pare za ki- premalo, da bi bilo dobro. Toda pri mno-
lometer, se pokade, da je v Jugoslaviji 3 Eih avtomobilih, ki jih vozimo, smo dodi-
vedno zelo drago vozit' avto, saj je celo vellmemi;m ‘nepredvidenin napak in okvar,
vedrievanje majhnega fifka — naj 3o en. 1='-wstavvmﬂﬂucﬂ-mraﬂj
krat ponovimo: brez goriva, in amor- ﬂprwn&mn pet ur se bom pri-
tizacije — pri nas Se enkrat e, kot je PCUE-'UINU“-MDDOM mi-
vadrzevanje rensulta 8 ali volkswagna. lijona.
Tako kot wamo tudi v prihod mjhmwnb-mmve}msrmm

\rajno. Mrela, Seprav vetkrat povrine, sta drugl
jubi.  odliki zastave 750.
ne sme voznik v gavalu navdu-

i Seveda
, kaj s0dijo o prednostih in po-  Senja, da ima lasten avio, pozabiti,
tega jugoslovanskega

avio-  ima majhen avto. Pa Seprav je drag.
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