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Jugo 45 smo podrobneje
spoznali in prvi€ vozili ob uradni
predstavitvi, pred debelima dve-
ma letoma (Am, 1/1981). Takrat
smo ugotovili: ta aviomobil je
prijetna ponudba mnazici kup-
cev, ki bi se radi vozili vamno,
zmerno hitro in ne pretirano da-
led. Torej je kot nala3¢ za nase
danadnje aviomobilske case!

Tedaj smao zapisali tudi tovar-
nisko obljubo, da je jugo 45 le

o8N iica, ki ji bodo sle-
dile dratje. a zato bolje oprem-
liene in motneje matorizirane
ponudbe. Do zdaj: nié od tegal
Na jugo 45, kakrsen paé
kajo kupci skoraj lsto d
zato, ker bi se tako pretres|
zaljubljali vanj, ampak pred-
vsem zaradi resnice, da je bil ta
avtomobil — vsaj doslej - raz-
meroma ugoden dinarski na-
kup. Hodem redi: veliko avtomo-
bila za vpladani denar. A spet:
glede na nasa danasnje avtomo-
bilske tase!

Zastava jugo 45 je po dusi fiat,
pa naj se Kragujeveani sprene-
vedajo kolikor s& hogsjo! Saj,
porskio je dobro, ne vem zakaj

s
fiati, 2e ne more biti slab! V Tori-
nu se na majhne aviomobile do-
bro spoznajo in jugo 45 je maj

hen aviomobil! To je kombi

muzina niZjega razreda. Z cvemi
vrati na bokih in s tretjimi na
zadku. Z zlozljivo zadnjo kiopjo,
na katere raéun se priljaznik od-
lono poveta. In & poprek na-
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Jugoslovanski izdelek

mesZenim motorjem. ki o

ka) na zadnjl Kiopi. Kdor hota

vec, mora pri isti higi sedi pad po
zastavi 101. Ve¢ denarja, vel
muzike!

Jugo je 2 tako dober
2z nasih cest, da tole verjetno &
veste: njegova karoserija j§
oglatih potez, zadaj strmo odse
kana, spredaj pa precaj
Koliénik

B Havelo tako kot zdal I vedl




jo pa jugova notra-

p armaturna plo-
w in barvno
im obroem.

pred voznikavimi 06~

okrogel meil

razursder ©

da ponodi nikoli ne

bbo sprotilo pod prsti
no.

stikal je v roticah

neposretona e pa
ina katero je zslo tezko
fi tako, da so 0glasi, 56 pa
zanjo veli

vsaki& sproti razieti, oba zaklo-
pa st prevet gibljiva in 5o ve-
dno, kadar privzdignemo pred-
nja sedéZa, v sedezni
oblogi. Tako so razirganine vsak
dan vecje. Tudi prednjima bri-
salnikoma smo e stetka kos.
Ker sta nasajena brez
— brez pravega vzroka in sama
od sebe - snemata; 1o pa pome-
ni, da moramo vsakid ju
na cesti najti, pobrati in znova
natakniti. Neprijetno delo, kajti
snameta se le, ce sta vkijuéena,
viljuBena sta pa takrat, ko dedu-
je ali snefi.

Zadnjj brisalnik, ki so ganata-
knili v tovami, je bil odmerjen za

— p— | v

o i a njih sedezih, ki ste ju morebiti

v Motor: nexshieven, a xmoglilv in veréen pri gorfvu opazili na slikah, pa ne sodita k
jugowi opremi. Ker naslonjali ni-
sta predvideni niti za naknadno
vgraditev opomnikov za glave
smo izorali paé takina zglavn:
Ka, ki ju je potrebno le natakniti
in privezati na sede? Sta pa
povsem kos nalogil

ju moramo za ple-
zanje k zadni kiopi najpre] zga-
niti, Sele potem je mot sedeza
dovol| na 8iroko odmakniti $ po-
. Sirine zada) jo — tudi zaradi
stenskih vdrtin za komolca—do-
volj, zmanjkuje pa doiZine za ko-
lena. Tore| j@ a vedje sopotnike
pametneje, Ee prisedejo v veti
aviomobil!
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tovoru po valii saprwlnam}u-

u umaze udn]a !lpa‘
pa brisalnik na njej ne:

Gddihe. Vidijvost pa bi bila w
lo¢no bolja, &e bi bila zadnja
dipa ogrevana, e bi bilo tudi
oroSene stranske 3ipe laZe sufi-
1i, & bi bilo zunanje ogledaio
vetje ter vozniku bolj na o{-eh

modi, torej — po novem 33 kilo-
vatov, ki so za ta aviomobilski
razred dovol] prepridljivi, da se
avtomobil s 725  kilogrami
~prazne- tete izkaZe za nadpov-
preéno zmogljivo vozilo, Jugo-
Vemu motor|u Zamerima pravza-
prav le surov in glasen tek, pa
eprav nam mehaniki zatrjujejo,
da je to znatilnost vsah jugov.

Mogodte res, ampak enak motor
v fiatu unu tete dosti bolj ugia-
jeno. Drugih te2av na vseh dose-
danjih poteh nismo imell, le olj-
nega madeza, ki s& vsakié znova
nabere pod nosom vozila, se ne
maremo znebiti. Mehanike sma
nanj 28 vekrat opozorili, motor
pa je kljub temu naoljen tudi z
zunanje plati.

Dnevnik supertesta

(2daj e ravno za cpor i
Kotnoga stoKia) in £6 bi bia ta-
rometa uginkovitejga

ZMOGLJIV IN OKRETEN

Motor je boljsi del juga. Nav-
sezadnje gre za 903-kubi&ni /-
rivaljnik, ki se je prepr
kazal v e skoraj pozabljenih fia-
tih, je pa prav prijetna (in varé
naj ponudba tudi v najnovejiem
Fiatovem unu.
govem zadku oznanja konjske
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Motor gladko in brez teav

viiga (zatetnih tezav z v2igom jo
bila kriva kljugavnica ob volanu)
in se-kijub zastareli zasnovi
(stranska odmi¢na gred z veri-
go) rad zavrti tudi v vidja cbmok-
ja. Najvetjo mo& dosete po to-
vamigkin podatkin pri 6100 vii-
wh v minuti (tovarna Fiat na-
enakem motorju za 500
jev niZji podatek), med na-

eritvami pa smo ga priga-
mall do Stevilke 8500, ki so0 ji
ventii Be brez tetav kos. tzmer-
jeni pospeski so komaj za spoz-
nanje slabd od tovamigko ob-
ljubljenih &tevilk, najvedja hi-
1rost pa je celo precej ugodnej-
£a. Zal jo drvenjo s poino n.noeL
jo naporno za usesa, sa)
tor pri tem motno prmllza naj-
vigjim vriljajem, torej bi bilo

ineje, &0 bi Getrto prestavo

plllagodlh »daljSemu« prenosu
mo#i. Je pa res, da taksna kot j&
2daj, prispeva k proznosti in da
ob zmerni vonji vozniku tudi
zato ni potrebna ves &as segatik
prestavni rodici

Glede olja j8 motor povsem
nezahteven: privod&imo mu le
tovarniko zahtevans menjave,
dolivanje pa ni potrabno. In tudi
poraba goriva je tezkim bencin-
skim gasom po volji. Med prvimi
14740 prevozenimi kilometri
smo izmerill povpredje 7,7 litra
na 100 kilometrov, toda uposte-
vali velja, da so bil skoraj vsl
kilometri prevofeni nadpov-
preéna ostro in dostikrat po av-
tomabilskih cestah, brez hitrost-
nega usmiljenja. Torej bi bila
poraba, ob zmernejsin nogah na
plinu, zagotova de vsaj za polo-
vien liter skromnejda.

Supertestni jugo 45 je obut v.
Tigrove pasaste gume, ki nam
jih daslej e ni uspelo uravnove-
siti do te mere, da bi se volan ne
stresal. Je pa to tudi edina teZa-
va, ko gre za jugove vozne last-

nosti Aesda bi si za volanom
eleli temeljitejsi sedez, ki bi
godneje podprl nogi in zanes-

Ijiveje oprijel teio (med preskus-
nio v krogu in slalomu je voznik
komajda cbsadal na svojem me-
stu). vozila na cesti ni
moé otitati slabosti. Jugo je kra-
tek in zavoljo tega okreten avto-
mobil, kar je dokazal na slalom-
ski progi, saj se je uvrstil med
tists roda vozila,  kateriml smo



Varnostnl pas: raklop v Kosih

vijuganje med sto2ci z desetme-
trskim razmakom hitreje prevo-
2ill v drugi kot v prvi prestavi.
Seveda gre hvala tudi na ragun
naposTe Kljub temu lah-
kolnega volanskega prenosa.

Razparan sedes: vamostni za-
kiop kot no¥

Vznemirljivejsi - ale na pogled -
@ bil prehitevalni= preskus, ko
j© jugu na skrajni hitrostni meji
in na ostro vozenih vogalih spo-
dnasalo zadek. To je dila

logi¢na posledica siljenja nosu

Zunanje ogledalo: ria po devetih
meseci

iz ovinka, demur se je woznik
odzval z naglim dodajanjem
volana, s tem pa je vozilo spravil
v rahlo bo&no drsenje. Ampak
ker je aviomobil ubogliiv na,
ukaze z volanskega obrota,

1o ni bila nikakrsna teava. Celo
med preskusevalno nasilnim za-
viranjem ne!

Jugo pa je dovolj dobro kos
tudi ostrim owvinkom ob sicer
manjgih hitrostih, kar smo spr:
videli z voznjo v krogu. Resda s
notranje zadnje kolo wvsakid
dvigne visoko od tal, toda brez
nevamosti za stabilnost celot-
nega vozila, in brez novarnega
zgleda za prednji kolesi, ki o1
neta na tieh in ne razmetujeta z
motjo

Toliko © jugu 45 - po prvem
delu zup-mm Cakata ga §e
dve ma mrlonpml

supertestnl navadi - tudi razdrli

in mu pogledali v drobavje. Se-

veda bomo vse dotle] vestno

vodill testni dnevnik in - tudi ob
koncu - sedtell




cas: 7,75 s
hitrost: 36,5 km na
Mwafrmmmmmsmmé:ﬂmgsm
rom 25 metrov. Voznik je vozil krog okoli stoZcev, kar se le
da_hitro, veckrat v obeh smereh. iz vrednosti

smo Povp
sane meritve — pravijo ji tudi stearing pad:
sklepati, kako se avio dr2i ceste v relo ostrem ovinku.
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P

S stoZei v ravni érti in s po desetmetrskimi razmaki med
njimi smo paredili 100 metrov dolg sialom. Vozili amo
veckrat v obeh smomn in vsaki¢ z letecim

casa pa hitrost rhl'
taj progi. Iz meritve }e mod skiepati o okretnosti vozila.

Cas: 4.3-
hitrost: 100,5 km na uro
Testnik je moral kar najhitreje prevozit! pmgu s skice |‘z
letedim $tartom). Podrt stofec razveljavi meritev. Pov-

precna hitrost pa govori o tem, kako je avtomobil kos
mabnju pri veliki hitrosti in naglem spreminjanju smeri.

kus je podoben izogibanju nepricakovani oviri, ali
.-aﬁevm]u iz prehitevalnih »3karij=.
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