Natanéno deset let je
minilo, odkar smo na &i-
roko zapisali:

»Glejte! To Je prvi jugo-
avtol«

Takrat se je rodila za-
stva 101.

Zda] piSemo o jugu 45,
alias zastavi 1021 Pred-
stavili so ga lani spomla-
di, na beograjskem avio-
mobliskem salonu, napo-
vedali so ga za konec
istega leta in — drali be-
sedol

Preskuslill smo ga sre-
di decembra, na Oplen-
ou. |z zdaj se vozijo Ze
tudi prvi kupcil

Zastavin novinec je kombi-
limuzina s tremivrati, s poprek
namedtenim motorjem v nosu
in s prednjim pogonom. To je
razmeroma moderno vozilo
niZjega razreda, ki mu ni mo-
gode odredi dveh resnic: da je
namenjenc &asu, v katerem £i-
vimo, in da bo razveselilo mar-
sikaterega domagega kupca.

Zastava jugo 45

Jugo-avto
(drugi del)

Kragujevéka novost: kombi-limuzina nizjega
razreda in druZinskega formata - Namenjena:
domaéim kupcem in izvozu!

Kajti Eeprav jugo ni razkodnih
zunanjih mer, je S vedno na-
menjen druzinskim prevozom.
Zapolnil je vrzel med starin-
skim »fitkome in dovelj so-
dobno zastavo 101, s ceno
vred pa bo zmogel tekmovati
tudi z drus i domagimi in tu-
jimi ponudbami.

In Geprav je napoved, ki jo je
bilo sligati - da bo jugo vzdral
celo tja do leta 2000 — milo
refeno utopiéna, ni dvoma, da

bo ta avtomobil nadel ljubitelje
tudi na tujem.

To pa pomeni, da Zastavini
izvozni nadrti niso iz trte zviti!

ZATAJENO SORODSTVO

Za novo zastavo smo prvi¢
2govorneje zvedeli pred letom
dni, iz revije =Quattroroute-.
Halijanski kolegi so pod sliko
zapisali, da gre za posebno ra-
zliéico fiata 127, pripravijeno

VOZILI SMO

posebej za proizvodnjo v Ju-
goslavi

Tvegam zamero, e ludi
sam re¢em, da me jugo 45
spominja na fiat 127 (&e prele-
tim tehniske podatke) in na

ovo pando (Ce ga na hitri-
co pogledam z boka). Toda
moZje od Zastave pravijo; za-
kaj ga ne primerjate s VW po-
lom ali s Fordovo fiesto? Zakaj
ravno s fiatom? Saj nima jugo
s torinskimi izdelki skoraj ni¢
skupnega!

Tako pravijo Kragujevéani
in pri tem prav ni¢ ne kaZejo,
da bi ne mislili resno. Torej je
jugo uradno »=made in
Popolnoma domade vozilo! §
prototipom, ki so ga uporabili
za reklamni film, sc obredli
et kot pel Evrope in tako na-
mignili na svoje ambiciozne
nagrte. Zal pa so tudi v tem
tilmu prizori, ki samodejno si-
lijo misli k fiatovskim sorod-
stvenim vezem. Seveda, kdor
node, cem j
Verjetno pa bi bilo varénsije
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pripravneje in ugodneje za
konéno ceno, & bi bil jugo
tudi po karoseriji podobnej3i
fiatu 127 ali pandi in &e bi Za-
stava spretneje zastavila do-
govor s Fiatom: pa bi, po po-
trebi, dopolnjevala tudi itali-
ansko trzidce.

Kakorkoli Ze, razvoj je
cpravijen in proizvodnja je
stekla. Jugo 45 je ta hip najno-
vejsi v vrsti majhnin kombi-li-

muzin z vrati na zadkih in z
lozljivimi  zadnjimi klopmi
Moter, named&en poprek pred
prednjo  premo, omogoéa
ugodno dolg prostor 2a potni-
ke, ki e pri jugu tudi dovolj
sirok, da se Stirje potniki

udobno potutijo in da najde
tudi peti svoj, malce utesnjeni
prostor sredi zadnje klopl. In
ker so wiata ob straneh le
dvojna, je dostop k zadnji kio-
pi v tesni zvezi z malce spret-
nega plezanja.

no lugko za temperaturo hia-
dilna tekogine, in desni, z me-
rilnikom goriva in kontrolnimi
lutkami v krogu. Zakaj sta me-
rilnika goriva in temperature
vstavljena postrani, do konca
preskusne voZnje nisem uga-
nil.

In zakaj so se pri tem aviu
odrekli zajetnejsi polici, ali ce-
lo predalu pred sovoznikom,
tudi ne! Vreme je bilo preugo-
dno, vaZnja pa prekratks, da
bi uspel preveriti, kako deluje
zragenje in gretje. Dvomim pa,
da je brez reZ na obeh koncih

armaturne plo&e mod hitro in
uspedno  posuditi  orosena
okna. Priroénosti na ljubo bi
bilo pametno premestiti tudi
nekatera stikala in take omo-
gotitl, da bi roka laZe dosegla
stikali za zadnji brisalnik in za
varnostne utripalke

—
Zastava 850

(me) ~ Saj ni res - pa je:
dobri((?), stari »fickow fe do-
Zivel de eno pomiaditev, to
pa pomeni, da sl je vsaj $e
za mhf let zagotovil pro-
stor na 2astavinem teko-
dem !nlru Pri tem nas, Ju-

IZZA VOLANA: FIAT

To. da se voznik poduti tako
kot bi sedel v enem od manj-
&ih fiatov, ni prav nié slabega.
Se mora paé navaditi, da sed|
razmeroma visoko, da ne mo-
re odriniti sedeza dovolj daleZ,
da bi sprostenc stegnil nogi,
da v avu tu pa tam kaj zaskle
peta. Zato pa sue pripraven
in neposreden volan in pretika
z dovolj natanéno prestavno
rotico.

Tudi rotice ob volanu (za
lugi, brisalnike in utripalke) so
podobne tistim, iz zastave 101.
In okrogla instrumenta sta
dva: levi, 2 merilnikom hitrosti
Stevcem in kontrol

, ne sme motit
resnica, da so v mnogih tu-
Jih deZelah ie neksf let v
velfavi strogi  varnostni
predpisi, ki jim sfidgko« ni
veé kos.

Oznaka =850« pomeni, da
Je v zadku vozila 848 kubicni
mator. Vodno hlajeni Stiri-
valjnik zmore ob toiikéni gib-
ni prostornini 234 kW (32
KM) pri 5200 vrtijajib v minuti
in se ponada z najvedjim na-
vorom 55Nm (56 kpm) pri
2800 vrtljajih v minuti. Me-
njalnik je - kot 3 vsa leta -
stiristopenjski, z nesinhroni-
zirano prvo prestavo. In tudi
vse drugo, kar pritide menha-
niki, je pri to] zastavi Ze doi-

Cetrt stoletja

go v navadi. Tole je Ze ireba
re¢i: mo¢nejsi motor obéuti
voznik tisti hip, ko spelje. Ta
avtomobil je znatno poskod-
nejsi od zastave 750, sicer pa
aj bi pravi, saj se mnogi
verjetno spominjate, da je bil
fiat 850 zmogljivejdi od naj-
manjde zastave. In tudi pro-
Zen je ta motor dovolj za po-
trebe, ki jim je »ficko« name-
n[en

lavno moé izpod zadnjih
kales naredi voznjo z zasta-
vo 850 zabavno: kdor hode,
Jo lahko izkoristi za spodna-
danje zadka in za divjasko
postavijanje vozila poprek
dez ovinke. Obvezno pa nif
Navsezadnje je tudi zastava
s . =

soda z gorivom pod pred-
njim pokrovom. Ce pa si kdo
morebiti 2eli udobja, se bo
moral sprijazniti z zelo sko-
pim pomikom prednjih sede-
Zev, z nizkimi naslonjali brez
2zglavnikov, z vdrtima pred-
njima blatnikoma in s sko-
pim prtijaZnim prostorom. 8
predoigima nogama in s pre-
.«1:ro.hmn podplatoma  na
evijih ne boste mogli voziti

m tudi zadaj je prostor le za
otroke. Kdar hote na kiop,

prevozom, saj ima $tin sede-
26 in ja zarad| tega pac limu-
2inica z dvojimi vratl.

Kdar hode z njo drveli, naj
prej razmisli o tem, da je nos
tanek in votel, streha nezna,
drog volana tog in da je po-

mora
in odriniti prednji sede?, po-
tem pa maice plezati. Je pa
zadnje nasionjalo moé pre-
kucniti in naloZiti ropotifo.

Zaljubljenci so hvalili »fig-
ke~ Ze pred davnimi casf;
odtlej tudi vemo, da se zara-




Ogrevana zadnja $ipa, bri-
salnik in brizgalka zanjo, lug
za vavraino voznjo, aviomat-
ska vamostna pasova ob
prednjih sedezih, levo zunanje
ogledalo, varnostne utripalke,
kljuéavnica na pokrovu poso-
de za gorivo, blago na sedezih

in preproge sodijo k osnovni
opremi. Takojci sem pogregal
zglavnika na prednjih nasio-
njalih, ki so povrh vsega
toga. Toda =tovarnidkes izjave
namigujejo na to, da smo za
zdaj spoznali Sele osnovno ra-
zliico juga, da pa bodo prigle

na vrsto tudi dratje in bolje
opremljene

Ce bodo besedo drtall, je
tako tudi prav. Naj si vsakdo
kupi tisto, kar hole in kar (2
#epom) tudi dose?e. Navse-
zadnje jugo, kakren je zdaj
ni pomanjkljivo apremijen, &

di globokega dihanja v njem
&ipe hitro orosijo in jih je te2-
ko spet posuditi; éeprav e
zdaf ni povsem dokazano, da
irikatni okenci na vratih ni-
sta najpripravnejde sredstvo
za zradenje notranjosti.
Kijub moénejéemu motor-
ju je #ficko= ostal »fickou: Fe
res, da ima na odbijacih gu-
maste obrobe, je pa vdrtina
na zadnfem pokrovu $e ve-

dno po meri stare italijanske
registrske Stevilke, da bl po-
reklo ne zbledelo; vsa Stiri
kolesa so na posamiénih
obesah, spredaj s praéno
listnato vzmetjo in zadaj z ni-
hajkama; obrod volana je ve-
likanski in molor je glasen,
kar se dal Ja pa =850« po

tovarnigkih podatkih hiter za
poinih 125 kilometrov na ura
in (tudi to zatrjuje k:wﬁmaij

za 14 odstotkov varénejsi z
gorivom kot zastava 750.

Po latih Ziv-

upoitevamo, poleg plastiénih
odbijatev (ki vzdrzijo tréenje s
hitrastio 4 kilometre na uro)
tudi vse tisto, kar se'od zunaj
ne vidi. A ¢e posnema fiate
drugate tudi ne more biti

STAR IN PRESKUSEN
Vodno hlajeni &tirivaljnik ni

nikakrsen dosefek danadnje
ga ¢asa, je pa e od fiata 850

lienja gre »ficko« $e vedna v
denar. Cena sicer raste, naj-
manjéa zastava pa ne. Toda
Ker ji stabilizacija daje potu-
ho, se utegne pripetiti, da
bomo pisal de o kaksni razii-
¢ici tega vozila, preden se bo
dokonéno znasio v muzeju.
Saj tia, menimo, tudi sodil

in kupeja sem znan
po lrpeznosti. Glava je iz lahke
kovine, toda roZitna gred je le
v treh Iezajih in odmigna gred
je pri strani, z verigo. To pa ne
pomeni, da motor ni kos viso-
Kim vriljajem, saj se krivulja
modi odloéno vzpenja do Ste-
vilke 6100

Prav ti vrtljeji najvecie moéi
5o pri jugu 45 viji od tistih, ki
jih za enakovredni moter na-
vaja Fiat. Tako so se Kragujev-
¢ani Ze vnaprej otresli more-
bitnih homologacijskih tezav
in to je tudi edini vzrok za ra
zliko. Pri teh vrtljajin, pravijo,
doseze avtemobil v posamié-
nih prestavah naslednje re-
sniéne hitrosti: 42, 68 in 105
km na uro,

Med preskusno voznjo sem
pretikal pri znatno vedjih hi-
trostih in &etudi jih deloma ra-
zloZim z morebitno netognost-
jo merilnika hitrosti, je to Se
vedno dokaz, da se motor vi-
sokim vrtljajem ne upira. Ja pa
pri tem tudi dovolj prozen, pa
ni pravénje potrebe po vsakic-
nem siljenju v visja obmotja. V
cetrti prestavi gladko potegne

SRR |-
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2e od hitrosti 35 km na uro,
geprav pri tem nismo uspeli
izmeriti ¢asov; ne za proznost
ne za pospeske

Tudi glede porabe goriva
nam za zdaj preostane le 1o,
da verjamemo tovarniskim po-
datkom in reklamnemu gesiu
da je jugo ne le Zivahen, am-
pak tudi skromen avtomobil!
Seveda bi ga marali voziti dije
in v razlignejdih razmerah, da
bi bila sodba dokond

vo in tako pri najved]i hitrosti
vsaj za malenkost zniZati vrt-
ljaje motorje. To bi karistilo
motarju samemu pa tudi pora-
bi goriva. Taj v prid govori pa
dovolj ugoden kolignik zrad-
nega upora celotnega vozila,
ki je s C, = 0,40 (izmerili soga
v Pininfarinovem vetrovniku)
enak kot pri Oplovem kadettu.
sl it et

UVOZENO PODVOZJE

krajSo medosno razdaljo in
&irgl prednji kolotek. Prednji
kolesi se opirata na vzmetni
nogi in na enojna preéna vodi-
Ia, zadnji pa na preéno listnato
vzmet in na trikotna preéna
vodila.

Jugo se obnasa natanko la-
ko kot je od takne zasnove
moé pri¢akovati. Vzmetenje je
na meji med trdim in mehkim,
tore] zadoséa za voinje, ki jim

Povsem na pamet refeno
(ker je bil preskus pat brez
meritev) bi bilo morebiti pa-
metno zdaljgati ¢etrto presta-

Podvozie juga je kopija ti-
stega, ki ga poznamo izpod
ploéevine fiata 127, &eprav
ima jugo — kdo ve zakaj? -

Motor Jugs 45 so fe zdavnaj zasnovall pri
prilotnasti #e vedno dobro uporaben, zmogijiv, predi
troefen

Fiatu, a fo kijub
vsem pa

je jugo skromne
zunanje mere jaméije za
okretnost, ki je potrebna v go-
stem prometu, prednji pogon
pa oznanja, da zahteva na
ostro wvoZenih ovinkih rahlo
dodajanje volana
Cesta ni bila nikjer tako rav-
na in gladka, da bi bilo mo&
soditi o tem, kako jugo vztraja
v ravni smeri, je pa jasno, da
se odvzemanju plina ali ostre-
mu zaviranju, pa &eprav je ovi-
nek razmeroma blag, odzove s
spodnadanjem zadka. Za za-
vore nimam oéitka in za preti-
kanje tudi ne. Tega, da med
bo&nim  zdrsavanjem avio
privzdigne zadnje notranje ko-
lo, voznik niti ne ob&uti, rado-
vednezem se zdi pa strasljivo.
V resnici je voZnja naporna
le zaredi tega, ker sta prednji
sede?ni naslonjali premalo
prilagojeni telesu in ker je mo-
tor na vso moé hrupen.
Navsezadnje moramo ra-
zumeti, da jugo 45 kijub zati-
‘Eem na vratih, ki so si jih spo-
sodili pri fiatu ritmu, ni odra-
sel avtomobil in to tudi noe
biti. Je le prijetna ponudba
mnozici kupcev, ki bi se radl
vozill varno, zmemo hitro in
ne zelo daleé. Za danadnje
&ase |e tako tudi najbolf prav.
MARTIN CESENJ
foto: TOM PLETERSKI

[ ]
Tehniski

podatki

Motor: &tirivaljni - tiritakl-
ni — vrstni - nameden po-
prek pred prednjo premo —
vrtina in gib 65-68 mm — gib-
na prostornina 803 kublke —
kompresija 9:1 - najvetja
mot 33,1 kW (45 KM) pri
£100/min - najvedji navor
61,6 Hm (83 kpm) pri
3400/min ~ rotiéna gred v 3
latajih - glava iz lahke liting
— stranska odmi&na gred (ve-
riga) - visal ventili — enojni
paodoteéni uplinjat weber —
mehanska &rpalka za garivo
~ mazanje pod pritiskom, olj-
v glavnem toku - vo-
ajenje s termostatom,
rpalke in ventilatorjem —
kumulator 12 V, 34 Ah - al-

daj poganja prednji kolasi —
Stiristopenjski sinhronizirant
menjalnik - enokolutna suha
skiopka - prestavna rofica
na tleh — jeklena predana ko-
lesa 4J-13 - gume 136 SR 13
(tigar)

In obese:kambi-limu-
2ina 2a 4/5 oseb - troje vrat —
samonosna karoserija - vsa
&tiri kolesa na posamitnih
o ~ spredaj enojna
pra&na vodila, vzmetni nogi,
preéni stabilizator — zadaj tri-
kotna pratna vodila, preéna
listnata vzmet, teleskopski
bl dvokro2ni zavarni
sistem — spredaj kolutne, za-
daj bobnaste zavore — ome-
Jevainik mogi zaca) - mehan-

&na zavora na zadnji
kolesi, roica med sedezema
- volan z zabalo letvijo, 3.4
zavrtliaja oc ene do druge
skrajne totke

Mere in teze: doliina.
3,480 m - Sirina 1,542 m -
vigina 1,380 m - medosna

razdalja 2,150 m — kolotek
spredal 1,308 m, zadaj 1,205
m - rajdni krog 10 m - tefa
praznega vozila 725 kg - do-
voljena obteiba 400 kg -
pritljagnik 170/450 (780) Ii-
trov (tovarna) - posoda za

rivo 30 litrav — covoljena

kg, broz zavors 400 kg - do-
valjena obtezba strene 50 kg

Zmogljivostl _ (tovarna):
najvecja hitrost 135 km na
uro — pospesek od 0 do 100
km na uro: 21,6 8 — normna
poraba goriva po ECE
5,86/8, 1?!,4 lira bencina
super na 100 km 2
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