Sovjetski aviomobil ZIL
115 sodi med manj
pogoste aviomobile
danasnjega ¢asa.
Pripada kategoriji tako
imenovanih cestnih
kriZark in glede na svoje
razseZnosti lo vsekakor
tudi je. V njem se vozijo
¢lani politbiroja in
veleposlaniki. Letno
naredijo vsega 20
taksnih avtomobilov,
naredijo pa ga tako
rekod rocno in zasebnik
novega ne more kupiti.
To je v bistvu sovjetski
rolls royce ali, na primer,
ameriski lincoln
continental,

Med obiskom tovame ZIL
v Moskvi smo na hodniku poslov-
ne stavbe videli razstavljene hladil-
nike, ¢olne in razlitno blago Siroke
porabe, Menili smo, da gre za raz-
stavo predmetov, ki jih zdelujejo
v neki drugi tovamni. Ko smo pri-
jaznega gostitelja vpratali, kje bi
lahko kupili dvosedetni kajak za
nemirne vode oziroma, kdo ga iz-
deluje, smo zvedeli, da so vsi raz-

Predstavljamo vam: ZIL 115

stavljeni predmeti del proizvodne-
ga programa tovame ZIL, kjer iz-
delujejo v glavnem tovornjake in
oschne avtomabile,

Poleg glavnega Zavoda in tri po-
drudnice v Moskvi ZI1 edruduje 3¢
dvanajst tovarn od Urala do Ukra-
jine, Tovarna je bila osnovana leta
1924 in je irhajala iz zasebne tovar-
ne in z delavei, ki 5o v njej delali fe
pred okrobrsko revolucijo. Takrat
¢ je prakiitno tudi zalela zgodovi-

Amerisko poreklo
sovjetskega
prestiznika

— Rekordna _
prostornina motorja:
7.695 kubikov — Od
0 do 100 km/h
pospesi v 13
sekundah
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na aviomobilske industrije v 5Z,
tovarna pa med drugo svetovno
vojno ni delala.

Leta 1931, ko so ZDA priznale
57 kot drtavo, je skupina sovjet-
skih strokovnjakov obis ame-
ridke tovame aviomobilov, kjer so
nabirali znanje in se dogovorili tu-
di za uvozr opreme. Od tod wedi
velika podobnost amernidkih in sov-
jetskih aviomobilov  motori veli-
ke prostornine.

Fﬂ pogav orih £ vodilnimi ludmi
v 10 ; wahili na kratko

stopanje v 1a
avtomobil, dolg 6 je dokivel-
je zase, saj se Sirok dnja vrata
odpirajo dale? naprej. Zadnja se-
deia sia pomaknjena daled nazaj,
tako da je g tistega, ki sedi
zadaj, skrita za diroko bofno povr-
fino. Sededa sta praktitno dva -
roka fotelja, bogato oblazinjena,
za njima pa je praktiéno majhna
zastekljena povriina, fe upodteva-
mo velikost vorila, toda stvar je
jasna, gre za vizualno in fziéno
zxifito potnikov, ki sedita zadaj.
Obe naslonjali, 2 leve in desne,
imata enake gumbe za dvigovanje
in spudlanje Sipe na vratih. Tu so0
tudi radijski sprejemnik in gumbi
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Masiven spredajfi del

za upravljanje drugih delov v vozi-
lu. Pred obema zadnjima sedeke-
ma je zares ogromno prostora, e
sta seveda zlodena pomodna sede-
Ea, ki nista tako udobna kot glav-
na. Po potrebi na zadnjih sedekih
lahko udobno sedijo tudi trije pot-
niki, tako da je v kabini vsega sku-
paj prostora za pet oseb,

Notranjost zadnjega dela. dela
za potnike, je prijetnega videza za-
raci usklajenih barv sedeinih pre-
viek in preproge, kromiranih ro-
&g, vivodov in drugih komand, pa
tudi zaradi posameznih delov, ki
s0 iz furnirja.

Tudi voznikov in sopotnikoy se-
de sta udobna. Sta wdi elekiriéno
nastavljiva. Preoblefena sta v us-
nje, kar je pametno, & upodteva-
ma, koliko &asa v aviu presedita
voznik in oseba poleg njega. Pred-
no vornik sede za volan, ga mora

najpre] privedigniti, saj je dokaj

nizek. Ce za zadnji del aviomobila
lahko refemo, da je stvar ambicij
in monosti konstruktorjev, potem
je sprednji del tipiden ameritki av-
tomobil v vaeh podrobnostih.

Armaturna plotta ZIL-a je v ve-
liki men podobna tisti iz amenike-
ga chevroleta letnik 1974 z dvema
globoko vsajenima okroglima in-
strumentoma: meninikom vriljaj-
sev in hitrosti ter Stinmi pravokot-
nimi instrumenti za obitajne po-
datke o temperaturi motorja, koli-
dini goriva, tu pa sta $e manometer
in ampermeter., Tudi volanski
obroé je tipilen ameridki ixdelek
s kromiranim motorjem notranjim
obrofem troblje. Tu so % stikala
za ludi, brisalnike in drugo. Sre-
diténo mesto na armatumi ploddi
zavzema tirioglata ura.

Tehnicni podatki

~ Motor: 8 V v %0 — ifitokini — bencinski — nameicen vadaling — wiina
in gibs 109 x 75 — gibna prostoming & 962 kubikov — kompresiia 9.5 : 1 — nojvedio
moc 220, 5 kW Km| pri 4400/rmin — napeedii navor S69Mm pe 2900/min: motor
4104: wrtma in hod 108 % 105 mm — ostoming 7657 kubikov — komprasijn 9.3

: | — nopvedio moé 2315 kW 31
4000'm :n; rodfifna

pe
KM pri 4500/min — naivedji novor 408 Nm pri
gred v 5 lefojh — odmifna gred no sedini — detverm

uplinoé — elekiréno ¢rpolka za bendin — okumulsior 12 V, 108 Ah ol 120 Ah

jenje, v sistemu 15-21.5 g,

Prencs moéi: motor spredaj pogonje zodns kolesi — suha enomelng skiopko

i menjalnik 5 tremi

N slopnjomi, rofico menginiko no podu — prencanc
L2200 1,42, 10, 1,00 142, H-d08—
Em. 2 2 nozgj 1,42, diferenciol 3,54-3,42 — gume 235 HR ol

Yoz in cbese: imuznag — 4 vrolo — 4/7 sedelev — karosena na Sosij —
ﬁ:‘n‘-&n obese, preéno Irkotng vodila in hidreviicnl ieleskopski mik:ﬂﬂ’“ﬂ

{ prema ;, polebptitnimi vzmelmi,
parkima 2avana deluje na zodnji
e

Mere in
wadaio

g

m — kolatek

Med sedelema je firoka konzola
z rotico samode] 2a menjalnika,
radijskim sprejemmbkom in kaset-
nikom. Tudi sprednji del deluje
luksusno, saj so nekateri detajli
obleteni v lakiran furnir. Ve v de-
lovnem prostoru voznika ustreza
obifajnim zahtevam, razen morda
volana, ki ima pretanck obrod, pa
tudi polodaj bi bil lahko primer-
neji,

Z vornikovega polofaja je pre-
glednost relativino  dobra  zaradi
treh boénih stekel, dve zunanji
ogledali pa pomagata, da je tudi
pogled nazaj dober.

teie: doliing 340 m — fidng

3 predni siobdzotor — dvokrofne zovore,
bobnagte, servo, omeprvalnik zoviranjo 2odngh koles, mehan-
pedalo na podu — volan 5 paliemn,

, SOV,

i 2090 m — vifna 1,550 m — medosna
speadoyj m, j 1665 m— krog 16,5
nuh'nmilumdurpodrdﬂ,ﬁm—rﬂmng;ma.lﬁ ot e e
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kg — pasoda 20 garive

hitrost 190-200 km/h — pospedki od 0 do

100 km

Nadi posnetki o zunanjosti ZIL-
a so verjetno dovolj zgovorni. Ka-
roserija deluje zares velitasino, ne
pa tudi okorno, in vzbuja obéutek,
da gre za temeljito narejen avto-
maobil. Poleg hladilnika, ki obvia-
duje sprednyi del. sta dvojna faro-
meta, na pokrovu motorja je kro-
miran znak, ofitno nekakina razl-
ica tistega, ki $1oji na lincoln con-
tinentalu, edino s to razliko, da se
tu pamesto simbola rraka érke
ZIL. K vizuelni razseinosti hladil-
nika svoje pr a tudi ozek kro-
miran udu.ﬁ:w

Blatniki vozila so  okraieni
z kromiranimi robniki, s katerimi
so razhili éro lakirane povriine te
velike karosenije. Posledica je tu-
di, da se zdi ZIL kljub 1,550 m vi-
dine nidji, kot je v resnici.

Nai vtis je bil, da je aviomobil
salidno izdelan tako zunaj kot zmo-
traj, brez za sovjetsko proizvodnjo
obitajnih pomanjkljivosti,

Po fotografiranju  notranjosti
smo zaprosili voznika, da nam od-
pre pokrov priljainika, da bi pos-
neli tudi ta del vozila, toda z izgo-
vorom, da je v priljadnika velik
nered, je nato prodnjo zavrnil. Po-
tem smo ga prosili, da nam odpre
vid) pokrov motorja, pa nas je spet
zavrnil, éed da motorja nikdar ni-
komur ne katejo! To nas je malce
presenetilo, kajti ni o za novo
vozilo, pa tudi se v njem ni vozila
kakina zelo pomembna sovjetska
oschnost, zaradi &esar bi bil motor
opremljen s &m, kar sicer ne sodi
k standardni opremi. Nismo vztra-
jali. Po vmitvi v tovarno nas je
poleg namestnika generalnega di-
rekiorja sprejel tudi vodilni kon-
struktor ing. Cerkasov, ki nas je na
nto prodnjo sernanil z vsemi zna-
Glnostmi tega avtomobila. Tako
smo zvedeli, da ima pokro-
vom V' 8 motor s 315 KM (obstaja
tudi razli¢ica s 6.962 kubiki in 300
KM). ki jih razvije pri 4400 vrilja-
jih na minuto. Teh osem valjev
s skupno prostornino 7.695 kubi-
kov z gonvom oskrbuje fetverni
uplinjag. Prelistali smo nekaj kata-
logov in ugotovili, da je poreklo
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tega motorja zasidrano v ameriki
avtomobilski industriji, po lastno-
stih pa e modno priblifuje motor-
Ju reprezentantiviega lincolna. Ob
motorju, ki tede tiho in mirmo, ima
ZIL samodejni menjalnik s tremi
prestavnimi polodag. Motor 2 na-
tanéno zbranim prenosom v me-
njalniku in diferencialu omogoda,
da dosede 3150 kg do 100 km'h
povzpne v vsega 13 sekundah!

Pri podvozju ni nekih posebnih
redatey, vickakor bi bila za to vrsto
avtomobila primemejia neka so-
dobnejia reditev, kar nam je potr-
dil wdi ing. Cerkasov rekof, da
boedo imela nova vozila hidropney-
matsko vzmetenje, Sedaj sta pred-
nji kolesi posamiéno obefeni s hi-
draviiénimi blaklniki, zada) pa je
loga prema.

28 strani, 14 velikih banwnih fotografi] iz aviomobilistitnega in motoc
Kiistitnega sveta, skupaj z datumskim pregledom najpomembnegbin dirk in

Nekoliko pomanjkljivo vemete-
nje do neke mere obladijo velidast-
ne gume 235 HR J380x15. Tako
veliki valjar precej dobro podirajo
NEravnine na cesti.

Nai voenik se je trudil, da b
predstavil zmogljivosti ZIL-a, zato
nas je peljal tako po irokih mo-
skovskih bulevarjih kot tudi ozkih
in slabo vzdrievanih cestah. Mora-
mao priznati, da je velle vozil vozi-
lo, v katerem nas je bilo sedem.
Brez tedav je hitro vozil v ostre
ovinke, saj je volan s servo napra-
vo zaradi neposrednosti zelo udin-
kovit. Kljub polni obremenitvi je
bil ZIL hiter in tudi hrup ga ni
izdajal, da deluje s polno zmoglji-
vostjo. Torej dobro pridufen mo-
tor 1 dobro prolirana kabina. Da
maotor kar kipi od modi, je kazal
bolj merilnik hitrosti oxiroma vrt-
ljajev kot pa sam obéutek v vozilu,

Med to kratko demonstracijsko
vivinjo smo Se ugotovili, da je bo-
lje, Ce zadaj sedita samo dva potni-
ka, kajti v ovinkih tisti na sredi
hoded nodet 15ée oporo pri sopotni-
kih. Na temperaturo v kabini ni-
smo imeli nobenih pripomb

Ce vemo, da lemo iz-
delajo samo kaksnih 20
vozil, in Se te po narodi-
lu, potem nas ne more
cuditi astronomska cena.
Ko bi mi naroéili ZIL
115 za nase visoke poli-
ticne osebnosti, bi zanj
maorali odsteti 250.000
dolarjev. Se sreca, da
imajo nasi politiki raje
na vozilth nekatere druge
znake. ..

Miroljub Nikoli¢

O DA, Zelim kupiti. . . izvodov Am koledarja
y A s 1990, Vrednost za posamilen irvod v znesku
o 30 dinarjev bom platal po povzetju.

O Da, felim postati narofnik revije Avio-ma-
gazin za najman;j 12 naslednjih mesecev. Na-
roénino bom platal po prejemu vade poledni-

oditév, tudi s podrotja navtike. ime ce, hkrati s prvo prejeto $tevilko revije
pnr“nlﬁdu je naprodaj v vseh kioskin z revijo Avio-magazin, lahko pa ga pricakujem tudi vale darilo — brezplatni iz-
narodite po povzetjiu, neposredno pri naki prodajni slulbi orimek vod Am koledarja 1990.
Toda, poxor!
Am koledar 1990 lahko dobite tudi brezplaéno: ée postanete novi narofnik poltna Bevilka
revije Avio-magazin za (najmanj) naslednjih 12 mesecay.
kraj

Na priledenem kuponu prekritafte okence pred moinostio, ki ste jo izbrali,
kupon pa podljite na nashov:
CGP DELO - HAROCNINE, 51000 Ljubljana, Tiova 35

ulica, hitna Stevilka Dratum Podpis narofnika
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